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Résumé

Le CGEDD a été sollicité par le secrétaire d’Etat en charge des transports pour
identifier une premiére phase de travaux destinés a réaliser I'électrification de la ligne
ferroviaire Paris-Troyes, s’inscrivant dans les enveloppes contraintes prévues pour les
CPER 2015-2020 d’lle-de-France et Champagne-Ardenne (100 M€) et ce dés lors que
le caractéere irréversible du projet a été réaffirmé pour sa globalité, notamment aux élus
de la région Champagne-Ardenne qui avaient manifesté leur inquiétude a ce sujet.

A l'issue de la concertation conduite par la mission du CGEDD auprés des élus tant
d’lle-de-France que de Champagne-Ardenne, ont émergé deux scénarios de premiére
phase, nécessitant I'un et I'autre une mise de fonds supplémentaire, et faisant I'un et
'autre démarrer les travaux par la Seine-et-Marne, a Gretz-Armainvilliers :

- réalisation du trongon Gretz-Armainvillers/Longueville/Provins assortie de
travaux complémentaires ou préparatoires importants en territoire aubois

- électrification entre Gretz-Armainvillers et Nogent-sur-Seine (1ére des trois
gares auboises situées sur la ligne a électrifier) assortie de travaux
préparatoires importants a Romilly-sur-Seine et Troyes

Des deux hypothéses, seule la seconde apparait comme susceptible de recevoir
'adhésion des élus de Champagne-Ardenne.

Elle nécessite cependant une mise de fonds théorique de I'Etat, supérieure de 12 M€
au titre de Champagne-Ardenne et de 18 M€ au titre de I'lle-de-France , et un accord
des collectivités territoriales intéressées au projet pour augmenter leur part de
financement dans le cadre de cette option.
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Introduction

La ligne ferroviaire Paris-Troyes, partie de 'axe Paris-Troyes-Béle, est électrifiee de
Paris a Gretz-Armainvilliers (Seine-et-Marne) ; la poursuite de I'électrification sur le
troncon Gretz-Armainvilliers-Troyes et et 'antenne Longueville-Provins a été inscrite
dans les précédents CPER et un protocole additionnel de financement a été signé en
2011 pour un montant global de travaux de 270 M€, répartis a parité entre les régions
lle-de-France et Champagne-Ardenne.

Le financement de ces travaux doit désormais étre trouvé dans le cadre contraint des
CPER 2015-2020 en cours de négociation ; c’est pourquoi, une enveloppe de 100 M€
impliquant une part Etat de 40 M€ a été proposée pour mettre en ceuvre une premiére
phase de travaux, premiére phase destinée a affirmer le caractére irréversible de
I'électrification de la ligne.

Par lettre du 12 mars 2015, le Secrétaire d’Etat chargé des transports, de la mer et de
la péche a demandé au Vice-président du Conseil général de I'environnement et du
développement durable de charger une mission d’'engager un processus de
concertation avec I'ensemble des collectivités intéressées au projet d’électrification, en
lle-de-France et en Champagne-Ardenne, pour identifier et déterminer les modalités
d'engagement d’'une premiére phase de travaux, en fonction de sa capacité a
améliorer, dés son achévement, les performances globales de la ligne et a s’inscrire
dans les enveloppes financiéres envisageables pour les CPER 2015-2020.

Il a également été demandé a la mission de tenir compte des évolutions sur le parc de
matériel roulant circulant sur l'axe Paris-Troyes et des aménagements connexes
envisageables afin d’accroitre encore davantage la qualité du service rendu aux
usagers.

La mission a été tenue de rendre ses propositions dans des délais compatibles avec la
conclusion du CPER Champagne-Ardenne étant entendu que le CPER d’lle-de-France
avait déja été arrété a la date de son lancement.
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1. Historique du projet et contexte d’intervention de la mission

1.1. Le secteur ferroviaire concerné

Le trongon de ligne ferroviaire Gretz-Armainvilliers — Troyes via Longueville fait partie
de l'axe ferroviaire Paris-Troyes-Bale — cf carte ci-dessous. Cet axe, appelé
historiquement « ligne n° 4 » est une ligne classique du réseau ferré national qui
dessert le sud est de I'lle-de-France et le sud de la Champagne-Ardenne.

Une desserte Transilien de la section Paris-Provins est assurée par du matériel de type
AGC bimode-bicourant ; pour la section Paris-Troyes et au-dela, la ligne reléve d’'une
exploitation Intercités, assurée par un matériel roulant vieillissant tracté par des
locomotives thermiques « en bout de course » ou par des trains AGC bimode-
bicourant. SNCF Mobilités mettra en service en 2016/2017 des rames « Coradia
Liner » relevant d’'une nouvelle génération de matériel roulant bimode-bitension.

La ligne n’est électrifiee qu’entre Paris-Est et Gretz-Armainvilliers en Seine-et-Marne.
Le projet vise a [lélectrification de la ligne entre Gretz Armainvilliers et Troyes
(Préfecture de I'Aube) ainsi que du raccordement de Longueville a Provins (sous-
préfecture de Seine-et-Marne).

Rapport n°010187-01 Financement d'une premiére phase de I'électrification de la ligne Page 5/111
ferroviaire Paris-Troyes



T

Electrification de la ligne
Paris - Troyes

)

™
LGV Est européenne phase 2

mise en service préavue en 2016 \
~ ——

BAS-RHIN

‘ “M7
Obemail’

Siklestat

[Ribse aunvillé

58
HAUT-RHIN
LGV Rhin-Rhéne
branche Est 2éme phase

o Propet bectrrication ParsTreyes
Axe Paris-Mulhouse

IS Ligne Paris-bkihouse.

S0 Thann
= A TERRITOIRE j .
Réseau ferré national DE-BELFORT ~ o
AEER LDV en prjet .;l‘ P
- LW en conetcten Balfort P ;

— LW 00 narace

Ligne mide (woymgears of S
m— Double voe dectrilide

LGV Rhin-Rhéne
branche Est 2éme phase
et branche Quest

b,
oy, LGV Rhin-Rhane

[ .** e
— e Kilométres & o
tﬂzl\l\» /( “Td 3 71({ Beaune “ ‘E >3 b’f“"‘“ s () egis structures sours : EGIs 2012
A AONE-ETELOIRE V4 i FoOJuRR Y —Z, e ot et Secores NRIOE




1.2. La vie administrative du projet

La vie administrative du projet — cf annexe 2 - a débuté il y a plusieurs décennies, a été
intégrée aux CPER 2000-2006 et 2006-2013 et jalonnée depuis 2009 des événements
suivants :

* une convention d’application du 30 décembre 2009, prévoyant un financement
de 135 M€ en Champagne-Ardenne et 30 M€ en lle-de-France ;

+ un protocole financier conclu le 9 décembre 2011 entre I'Etat, RFF et les régions
concernées, portant le montant global de travaux a 270 M€, répartis a parité
entre les deux régions ;

* une approbation ministérielle de I'avant-projet en date du 1" mars 2013 ;

* une déclaration d'utilité publique reconnue par arrété interpréfectoral du
27 janvier 2014.

1.3. Le financement du projet dans le cadre des CPER 2015-2020

Le financement des travaux doit désormais étre trouvé dans le cadre contraint des
CPER 2015-2020, encore en cours de négociation avec la région Champagne-
Ardenne, en suivant les regles et clés posées par les protocoles de financement
antérieurs.

Le mandat a été donné aux Préfets de Champagne-Ardenne et lle-de-France de
rechercher avec les Présidents des conseils régionaux un accord sur une premiére
phase de travaux pour un montant de 100 M€ impliquant une part Etat de 40 M€ ce qui
a été jugé inacceptable notamment par les élus de Champagne-Ardenne.

Le Premier ministre, par lettre du 11 mars 2015 a M. Baroin, sénateur-maire de Troyes
(cf annexe 1), et le secrétaire d'Etat chargé des transports, par lettre du 12 mars 2015
adressée a M. le Président de la région Champagne-Ardenne (cf annexe 2), ont
expressément tenu a affirmer le caractére irréversible de la décision d'électrification de
la section Paris-Troyes et annoncé confier une mission au CGEDD en vue de la
définition de propositions de réalisation d’'une premiére phase de travaux.

1.4. La commande passée au CGEDD

Le CGEDD a donc regu mission le 12 mars 2015 (annexe 1) d'engager un processus
de concertation avec I'ensemble des collectivités intéressées au projet dans I'optique
d'identifier une premiére phase de travaux, inscrites dans les enveloppes CPER
envisageables pour 2015-2020 et articulée avec I'ensemble du projet Paris-Troyes, de
veiller a l'articulation avec le matériel roulant disponible ou envisagé, enfin de veiller au
service rendu aux usagers.

Le rapport de la mission est attendu dans un délai de deux mois, et a tout le moins,
dans des délais compatibles avec la conclusion du CPER Champagne-Ardenne.
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2. Déroulement de la mission

2.1. Les contacts que la mission a obtenus

Dans les délais tendus qui lui ont été assignés, la mission a pu rencontrer :

au titre de I'Etat :

les cabinets du Premier ministre et du secrétaire d’Etat chargé des transports
le DGITM, le DIT, le DST et leurs services

les Préfets de Champagne-Ardenne (Pierre Dartout avant son départ,
Jean-Frangois Savy aprés son installation)

la Préféte de I'Aube
le DRIEA et ses services
le groupe SNCF (tant SNCF Réseau, chargé de la préparation et de la maitrise

d'ouvrage du projet électrification Paris-Troyes , que SNCF Mobilités,
gestionnaire de la ligne ou I'EPIC SNCF dans sa fonction de coordination)

au titre des collectivités champardennaises :

le Président du conseil régional Champagne-Ardenne, son Vice-Président
Transports, ainsi que les services du conseil régional

le Président du conseil départemental de I'Aube

le sénateur-maire de Troyes, président de la communauté d’agglomération, son
adjoint, député de I'Aube et les services de Troyes et de I'agglomération

le maire de Nogent-sur-Seine

le maire de Romilly-sur-Seine

au titre des collectivités franciliennes :

les services de la région lle-de-France
le STIF
le Président du conseil départemental de Seine-et-Marne

le député-maire de Provins et son adjoint
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2.2. Les objectifs des entrevues avec les interlocuteurs, représentants des
collectivités en particulier

L'objectif poursuivi lors des entrevues a été d’abord d'écouter les représentants et élus
afin de recueillir les positions exprimées par les différentes parties intéressées a
I'avancement du projet, d'envisager avec eux les avantages et inconvénients de
I'ensemble des scénarios possibles, et de rechercher une stratégie permettant
d'identifier une premiére phase opérationnelle acceptable dans le cadre du projet
global d'électrification.

Parallelement, un groupe de travail technique initié avec 'ensemble des équipes du
groupe SNCF (tant pour la partie travaux que pour la partie exploitation, et sous le
controle de I'EPIC de téte) a permis, dans de courts délais, de passer en revue
I'ensemble du dossier pour revisiter les chiffrages, les délais et la consistance de
I'ensemble du projet Paris-Troyes. La synthése de ce travail est présentée dans les
annexes jointes au dossier sous timbre SNCF Réseau (annexes 5).
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3. Les mises a jour effectuées lors de la relecture financiére et
technique du dossier

Plusieurs mises a jour ont da étre faites lors de la relecture du dossier d'électrification
de la ligne Paris-Troyes par les équipes de SNCF Réseau, en particulier par rapport
aux éléments connus lors de la conclusion du protocole de financement de décembre
2011.

3.1. L’actualisation du cout global du projet

Rappelons que le montant qui a servi a préparer les cadrages des CPER 2015-2020
reposait sur le protocole de financement de 2011, pour un colt total de travaux de
270 M€. Or, le glissement dans le temps de la réalisation des travaux induit une
évolution des codts du projet qui est aujourd'hui, exprimé en euros courants, estimé a
310 M€ pour une réalisation sur une durée de 5 ans si les travaux étaient réalisés sans
discontinuité ou de 6 ans s'ils I'étaient sur plus d'une tranche fonctionnelle.

L'estimation plus fine a laquelle il a été procédé détaille également l'importance relative
des travaux a réaliser sur le territoire géographique de chacune des deux régions :
142 M€ en lle-de-France et 168 M€ en Champagne-Ardenne.

3.2. La vérification technique des capacités d’alimentation électrique en
cas de phasage

Un réexamen attentif a vite montré qu'un élément crucial pour la réalisation des travaux
en plusieurs tranches fonctionnelles était la possibilité d'assurer I'alimentation
électrique du ou des trongon(s) électrifié(s).

Dés lors que le choix serait opéré de commencer les travaux d’électrification a partir de
Troyes, il est nécessaire de créer la sous-station prévue a Saint-Mesmin (Aube, entre
Troyes et Romilly) ; par contre, en partant de Gretz-Armainvilliers, la faisabilité d’'un
raccordement a la sous-station de Coubert (Seine-et-Marne) a été vérifiée ; le colt en
serait de 'ordre de 5 M€.

3.3. L’introduction d’un nouvel indicateur de pertinence économique des
différentes options

La mission a demandé a SNCF Réseau de calculer, pour chacun des scénarios
envisagés, un indicateur permettant de mesurer le pourcentage de trains.km intéressés
par |'électrification rapporté a l'ensemble des trains.km générés dans l'option de
réalisation intégrale de la ligne Paris-Troyes.

L'indicateur met ainsi en évidence le trés fort contraste entre les trongons proches de
Paris et ceux proches de Troyes et plaide sans équivoque pour la réalisation d'un
premier trongon c6té Paris.
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3.4. La perspective de réalisation rapide de travaux en Champagne-
Ardenne y compris dans I'option d’une 1ére phase démarrant en lle-
de-France

SNCF Réseau a signalé I'état d’avancement de plusieurs études relatives a des
investissements qui pourraient étre concrétisés rapidement sur le territoire de
Champagne- Ardenne y compris dans 'option d’'une premiére phase francilienne.

» Le poste de signalisation de Romilly-sur-Seine, totalement hors d'age, nécessite
une rénovation totale et quelle que soit I'option de phasage retenue, les travaux
peuvent démarrer trés rapidement ; leur co(t, estimé a 17 M€ est finangable a
100% sur la part prise en charge par RFF dans le cadre du protocole de
financement du projet d’électrification.

* La mise en accessibilité aux personnes a mobilité réduite doit conduire a
compléter les travaux déja réalisés sur les Pdles d'échanges multimodaux (PEM)
de Nogent-sur-Seine, de Romilly-sur-Seine et de Troyes. Ces travaux
accompagneraient les efforts déja mis en oeuvre par les collectivités territoriales
pour l'accés aux gares et pour l'amélioration des conditions de mobilité des
voyageurs.

* Enfin plusieurs relévements d'ouvrages d'art, en particulier ceux situés a
proximité des gares de Nogent-sur-Seine, de Romilly-sur-Seine et de Troyes
permettent d'envisager des opérations qui rentrent bien en cohérence avec la
stratégie urbaine de ces agglomérations.
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4. Les positions et demandes exprimées par les élus

4.1. Concernant les élus champardennais

* L’ensemble des élus de Champagne-Ardenne avait bien pris connaissance des
éléments affirmés avec netteté tant dans la lettre adressée le 11 mars 2015 par
le Premier ministre a M. Baroin, sénateur-maire de Troyes que dans celle du
Secrétaire d'Etat chargé des transports en date du 12 mars 2015 destinée a
M. Bachy, président de la région Champagne-Ardenne, lettres qui consacraient
le caractére irréversible de I'électrification de Paris-Troyes et la nécessité de
dégager une premiére tranche opérationnelle dans le cadre des enveloppes
prévues pour les CPER, avec une clause de revoyure en 2016.

e A Jloccasion des entrevues accordées a la mission, les élus de
Champagne-Ardenne ont considéré, sans méconnaitre [Iaffirmation de
lirréversibilité, que les perspectives énoncées apparaissent en retrait par rapport
aux engagements antérieurement affirmés par I'Etat quant au financement des
travaux d'électrification dans leur globalité.

* lls ont exprimé leur incompréhension des perspectives de calendrier de travaux
gu’ils estiment devoir démarrer au plus vite, aprés tant d’années d’études
menées par RFF, et ce méme face a une confirmation de financement partiel.

* Les élus champardennais, dans ce contexte de méfiance, ont exigé, pour
certains avec virulence, un début de travaux significatifs a partir de Troyes ou a
tout le moins, aux deux bouts du trongon a électrifier, pour crédibiliser la volonté
de I'Etat de mener & bien I'ensemble du projet, sans prendre le risque de
s'arréter en chemin.

4.2. Concernant I’'lle-de-France

* De leur cbté, les représentants d'lle-de-France rencontrés n'entendent pas
remettre en cause les engagements pris lors des protocoles antérieurs pour le
financement de I'ensemble de l'opération Paris-Troyes.

* lIs ont montré leur intérét pour I'électrification de la ligne Paris-Provins, dernier
axe important non encore électrifié en lle-de-France.

* Enfin, ils sont intéressés par la possibilité qu'ouvrirait ['électrification de
I'ensemble Gretz-Longueville-Provins en permettant de mettre en place un
matériel roulant Francilien plus capacitaire, répondant mieux a la demande, et de
redéployer les matériels bimodes actuellement en service sur Paris-Provins sur
le réseau non électrifié qui dessert Meaux-La Ferté Milon au nord de la Seine-et-
Marne.
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La mission considére qu'un faisceau d'intéréts et de solidarités crédibilise aujourd'hui
les volontés communes des élus de Champagne-Ardenne et d'lle-de-France, que ces
derniers peuvent, pour des raisons diverses, trouver intérét a un démarrage rapide des
travaux a partir de Paris, mais que cette « fenétre d'opportunité » doit absolument étre
utilisée pour aboutir & un projet commun crédibilisé dans le cadre des CPER 2015-
2020, et sans qu'un examen soupgonneux des « justes retours » ne remette en cause
I'ensemble du projet.

Rapport n°010187-01 Financement d'une premiere phase de I'électrification de la ligne Page 13/111
ferroviaire Paris-Troyes



5. Les différents scénarios envisagés et examinés par la mission

La mission a donc pris pour acquise la décision ministérielle sur ['électrification de
Paris-Troyes. Elle n'a, a fortiori, pas revisité les attendus de I'utilité publique prononcée
en 2014 sur ce projet.

5.1. La construction analytique des différentes options

A partir des demandes formulées par les élus en particulier, la mission a envisagé une
dizaine de scénarios possibles pour réaliser une premiére tranche fonctionnelle dans le
cadre directeur de I'électrification de I'ensemble de la ligne Paris-Troyes : démarrage
des travaux c6té Paris, démarrage c6té Troyes, démarrage des travaux a partir des
deux extrémités de cette ligne, démarrage des travaux cdté Paris et réalisation
simultanée de travaux significatifs en Champagne-Ardenne comme le relévement de
certains ouvrages d'art, la modernisation de gares, la rénovation de poste de
signalisation.

Le tableau de synthése des scénarios de phasage présenté en annexe 6 détaille
l'analyse d’acceptabilité tant pour I'Etat que pour les régions Champagne-Ardenne et
lle-de-France, les critéres d’appréciation retenus et les conclusions trés nettes que la
mission tire de ce travail en proposant, dés cette étape, de ne pas retenir un certain
nombre de ces scénarios.

Elle a ainsi examiné avec attention et sur la base des éléments technique revus par
SNCF Réseau, un faisceau de critéres relatifs a l'intérét de chaque scénario, en
kilometrage électrifié et gares desservies, a l'intérét pour les usagers a partir du critére
des trains.km concernés, dont le chiffrage est assez proche de celui des passagers.km
intéressés.

Sont pris en compte également le délai de réalisation des travaux et leur implantation
sur le territoire de la ligne, les difficultés d'exploitation et les désagréments apportés
aux usagers pendant la durée des travaux, les possibilités en réutilisation de matériel
ferroviaire, les contraintes techniques tenant pour l'essentiel a I'alimentation électrique
des trongons, et le codt relatif des différents scénarios.

La mission a également pondéré ces éléments dés cette étape par les indications trés
nettes exprimées par les élus pour tenter d'aboutir a des scénarios qui ne soient pas
d'emblée récusés par telle ou telle partie au projet. C'est ainsi qu'ont été identifiés
plusieurs scénarios dont les inconvénients ont été jugés par la mission suffisants pour
qu'elle ne propose pas de les retenir, ainsi que des scénarios méritant d’étre présentés
aux collectivités.

5.2. Les scénarios éliminés par la mission

* Le scénario ne visant que des travaux de reléevement d'ouvrages d'art, en
particulier en Champagne-Ardenne, ne présente aucun intérét pour la région
lle-de-France qui aurait peu de chances de le faire accepter par ses élus. De
plus, ce scénario est celui qui susciterait le maximum de désagréments pour les
usagers de la ligne, sans leur donner une plus importante perspective
d'électrification réelle a I'achévement des relévements d'ouvrages d'art. Sur une
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ligne dont le fonctionnement a dd faire I'objet a plusieurs reprises, a la demande
des usagers et de nombreux élus, d'un processus de reprise en main et de suivi
attentif de la qualité, il serait paradoxal que ces mémes élus promeuvent une
« solution » @ méme de causer le maximum de désagréments pour les usagers
sans perspective rapide de bénéfices. La mission considére donc que cette
solution n'est pas soutenable.

* Les scénarios impliquant un début de travaux par I'Aube (Troyes-Saint-Lyé,
Troyes-Saint-Mesmin notamment) ou par les deux bouts de la ligne a électrifier
présenteraient l'avantage de sécuriser, si nécessaire, les élus de
Champagne-Ardenne s'ils mettaient en doute la volonté récemment réaffirmée
par le Gouvernement.

Néanmoins, ces scénarios présenteraient plusieurs difficultés importantes. lls
disperseraient le financement des travaux sur plusieurs sections (c6té Gretz-
Armainvillers et coté Troyes) et ne susciteraient qu’ interrogation et méfiance du
cété de I'lle-de-France. lls nécessiteraient une gestion particulierement cahotique
de I'exploitation de la ligne a l'issue des travaux, alternant les sections électrifiées
et les sections non encore électrifiées et mettraient donc le matériel roulant dans
des conditions périlleuses de fonctionnement.

Enfin, ils impliqueraient de commencer les travaux par la réalisation du poste de
raccordement électrique de St-Mesmin (entre Romilly et Troyes), d'un codt
important (6 M€ estimés), obérant d'autant le linéaire de voie électrifiable qui
pourrait étre réalisé a court terme.

La mission n'envisage donc pas de retenir ces scénarios qui comportent le risque fort
de mener le projet dans une impasse de financement et de volonté politique a court
terme, en mécontentant toutes les parties.

* La mission avait demandé I'examen d'un scénario reposant sur le début des
travaux a  Gretz-Armainvillers et avancant significativement en
Champagne-Ardenne en desservant Nogent-sur-Seine et Romilly-sur-Seine. Ce
scénario aurait nécessité la mobilisation d'une enveloppe de financement
nettement plus importante. Mais surtout, il est apparu que I'alimentation
électrique, facilement réalisable a partir de Coubert (Seine-et-Marne) pouvait
garantir I'électrification jusqu'a Nogent-sur-Seine, mais ne permettrait pas de le
faire dans des conditions de sécurité électrique suffisante jusqu'a Romilly-sur-
Seine. Une alimentation indépendante n'apparait guére possible et ce scénario
n'a donc pas pu étre finalement retenu.

* Enfin la mission a envisagé un scénario limitant I'électrification du trongcon de
Gretz-Armainvilliers & Longueville, situé sur la ligne principale, en « oubliant »
dans la premiére tranche, ['électrification de I'antenne Longueville-Provins.
Compte tenu de l'importance du péle de Provins, la Région lle-de-France a fait
remarquer, a juste titre, qu’'un projet de premiére tranche fonctionnelle crédible
devait inclure la desserte électrifiée de Provins. Le scénario « Longueville » n'est
donc lui non plus acceptable pour la mission.
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5.3. Les scénarios retenus par la mission

Deux scénarios, construits par la mission en reprenant au mieux les attentes
exprimées par les différentes parties prenantes, méritent un examen plus attentif et
ont d’ores et déja été « testés » aupres de ses interlocuteurs.

5.3.1. Un premier scénario dit « Provins enrichi »

Il prévoit I'électrification du trongon Gretz-Longueville et Provins en Seine-et-Marne,
avec alimentation a partir de Coubert et correspond aux préoccupations immédiates de
la région lle-de-France, mais est enrichi de nombreux travaux en Champagne-
Ardenne.

C'est ainsi que sont inclus dans ce scénario pour la Champagne-Ardenne :
* la rénovation du poste de signalisation de Romilly-sur-Seine,

* la reprise d’ouvrages d'art, passerelle et pont routier (OA42) a Romilly-sur-Seine,
passerelle « Bégand » et des relévements de ponts ou abaissements de voies
en proximité de la gare de Troyes,

* la mise en accessibilité PMR et les élargissements de quai nécessaires dans les
gares de Nogent-sur-Seine et Romilly-sur-Seine (annexes 5-6 et 5-7). Ce type
d’opération pourrait exceptionnelement étre pris en compte via le financement
CPER. Les études nécessaires a la réalisation de ces travaux sont avancées, ils
pourraient par conséquent étre les premiers menés a bien.

Ce scénario présente cependant un codt global de 145 M€, supérieur a ce qui était
envisagé lors des premieres esquisses CPER, et nécessite une mise de fonds
supérieure de la part des contributeurs sur la base des clés de financement. Pour
I'Etat, cela représente + 15 M€ (+6 M€ en Champagne-Ardenne, +9 M€ en lle-de-
France). Pour sa part, SNCF Réseau prend en charge la rénovation du poste de
Romilly-sur-Seine (17 M€) et le raccordement a la sous-station de Coubert.

5.3.2. Un deuxiéme scénario dit « Nogent »

Ce scénario « Nogent » fait, comme le précédent, démarrer |'électrification par la
Seine-et-Marne mais la fait arriver en territoire champardennais a Nogent-sur-Seine ;
sont toujours inclus le poste de signalisation et les ouvrages d’art de Romilly-sur-Seine
et les ouvrages de Troyes; par contre, ce scénario n’integre pas la mise en
accessibilité PMR des gares de Nogent-sur-Seine et Romilly-sur-Seine qui seront
assurés dans le cadre des processus de financement de droit commun.

Ce scénario a bien sr I'inconvenient de présenter un colt global encore plus important
que le précédent , 179 M£. Il fait passer le complément de financement de la part Etat
a +30 M€ (soit + 12 pour la Champagne-Ardenne, et +18 pour I'lle-de-France).

Le tableau « parts de financement» en annexe 7 reprend la répartition des

financements nécessaires dans les différents scénarios étudiés.
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6. Le positionnement des différents acteurs face aux scénarios
« Provins enrichi » et « Nogent »

Pour la Région Champagne-Ardenne, son Président a examiné attentivement les deux
scénarios sélectionnés et présentés par la mission.

Il est sensible a I'importance des travaux réalisables en Champagne-Ardenne dans le
scénario « Provins enrichi » et, également, a leur calendrier rapide de réalisation.
Toutefois, il considére qu'il reste globalement trop déséquilibré pour étre acceptable et
faire l'objet d'un accord, y compris par signature d'un CPER.

Le scénario « Nogent », qui fait entrer le linéaire électrifié en territoire aubois, est percu
comme acceptable sous réserve bien sir de consultation des collectivités auboises
parties au financement.

Conscient de l'importance des financements a réévaluer concernant la part de I'Etat au
titre du CPER Champagne-Ardenne, le président de Champagne-Ardenne s’est dit prét
a étudier le préfinancement par les collectivités du différentiel de part Etat entre le
scénario « Provins enrichi » et le scénario « Nogent », soit 6 M€. Ce préfinancement
serait remboursé par I'Etat, lors de la revoyure de 2016.

La région doit naturellement consulter les principaux autres contributeurs de
Champagne-Ardenne, soit le département de I'Aube, les communes de Troyes,
Romilly-sur-Seine, Nogent-sur-Seine et les communautés de communes rattachées.

La région lle-de-France doit également étre consultée pour connaitre sa position sur un
projet significativement enrichi par rapport a celui qu'elle avait inscrit dans ses
perspectives financiéres. Ceci ferait donc passer sa part de financement de 38 a
47 M€. De plus, comme son CPER a déja fait I'objet d'un accord politique, il sera
difficile d'obtenir plus qu'un accord de principe, et la mise a jour financiére devra se
faire lors de la revoyure de 2016.

L'Etat doit enfin se positionner sur le surfinancement & prévoir par rapport a ses
premiéres esquisses CPER, pour un projet ou, depuis 2011 il a pris des engagements
formels de le mener a bien, engagement confirmé par lettre du 11 mars du Premier
ministre.

Enfin, SNCF Réseau apportera sa contribution dés la premiére phase opérationnelle,
et devra veiller a la réalisation rapide des travaux prévus en Champagne-Ardenne,
ainsi qua l'information des élus et des usagers de la ligne Paris-Troyes.

Les financements a mettre en place dans ces deux scénarios pour chaque partie
intéressée sont détaillés dans les tableaux figurant en annexe 7, qui prennent en
compte les montants disponibles sur les convnetions antérieures et les éventuels
préfinancements des collectivités.

L'attention de I'ensemble des interlocuteurs a été attirée sur la nécessitée d'une prise
de décision immédiate compte tenu de la nécessité de l'articuler avec le calendrier
propre de la concertation des CPER.
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7. Les éléments complémentaires a inclure dans la concertation

Plusieurs éléments complémentaires a la prise de décision doivent étre coordonnés.

Tous les interlocuteurs, en particulier ceux de Champagne-Ardenne, partent du
postulat que la mise en ceuvre d’'une premiére tranche fonctionnelle ne saurait se situer
que dans la perspective de la réalisation de I'ensemble du projet d'électrification de
Paris-Troyes dont le caractére irréversible vient d'étre réaffirmé par le Gouvernement.

7.1. La nécessité d’acter la décision de phasage par un protocole
additionnel

Dés lors, ils demandent que, en sus de la signature du CPER, un protocole, signé par
tous les signataires du protocole de financement de 2011 (ce texte étant lui-méme
annexé) rappelle l'intention commune de mener a bien ces travaux et situe la premiére
tranche dans cette perspective en envisageant ce que donnerait une deuxi€éme phase,
notamment en terme de calendrier.

7.2. La nécessité de réunir le COPIL du projet

Le protocole additionnel pourrait faire I'objet d'une réunion du COPIL a prévoir en juillet
ou en septembre 2015.

Sur le plan opérationnel, ce COPIL pourrait étre assisté d'un comité opérationnel
co-présidé par la Champagne Ardenne mais ou le réle du STIF serait nettement affirmé
compte tenu de la place et de I'importance des travaux Paris-Provins.

7.3. La nécessité de cohérence entre électrification et niveau de desserte

Une décision confirmée sur un tel investissement devrait s'accompagner de décisions
cohérentes et négociées sur I'exploitation future de la ligne, comme la lettre de mission
le souhaite.

Les discussions menées dans le cadre de la « commission Duron » sur les
perspectives des TET sont bien sOr hors du champ de la mission ; cependant, les
premiers documents élaborés par SNCF Mobilités, largement diffusés auprés des élus
et dans la presse, ne semblent pas en cohérence évidente avec l'importance de
I'agglomération de Troyes et sa position satellitaire du bassin parisien (voir annexe 8),
ni avec l'effort mené pour une telle liaison. Une concertation spécifique entre la région,
SNCF Mobilités et I'Etat devrait permettre de mieux articuler ce qui reléve des TER et
ce qui releve de liaison TET, dans un volume global de desserte qui demeure cohérent
avec la taille de I'agglomération de Troyes et avec l'importance de la ligne 4, confirmée
par les investissements notables consentis pour I'électrification.
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7.4. La perspective de révision des CPER et la clause de revoyure 2016

Plusieurs éléments de la construction du financement de ['électrification de Paris-
Troyes voient leur réglement reportés & la revoyure de 2016. Il convient donc que I'Etat
se prépare dés maintenant a cette étape, d'autant qu'elle se déroulera, pour la partie
Champagne-Ardenne, dans le cadre de la création de la nouvelle région Alsace,
Champagne-Ardenne-Lorraine.
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Conclusion

Chargée de proposer une premiére phase fonctionnelle dans le contexte de
laffirmation de [lirréversibilité de la décision de mener a bien les travaux
d’électrification de la ligne Paris-Troyes, la mission fait le constat qu’aucun scénario
crédible et consensuel ne se dégage sans mise de fonds supérieure aux enveloppes
initialement définies pour la mise en place des CPER 2015-2020 de Champagne-
Ardenne et d’lle-de-France.

Le scénario de réalisation du seul trongcon Gretz-Armainvilliers/Provins n’emportera pas
'adhésion des responsables champardennais méme si sont également conduits en
paralléle, des travaux préparatoires a une deuxieme phase en territoire aubois ; par
contre, ils pourraient consentir au scénario d’électrification jusqu’a Nogent-sur-Seine,
assorti de la réalisation de travaux préparatoires a Romilly-sur-Seine et Troyes, qui
présente a leurs yeux une meilleure garantie quant a l'irréversibilité du projet.

Consciente de l'effort supplémentaire que ce scénario représenterait pour I'Etat, la
région Champagne-Ardenne est préte a préfinancer le surcolt de 6 M€ au titre du
CPER Champagne-Ardenne 2015-2020.

Il convient que les autres collectivités champardennaises confirment maintenant leur
accord de financement du scénario « Nogent » ; la région lle-de-France, pour sa part,
semble également préte a se rallier a ce scénario mais devra attendre le revoyure de
2016 pour mettre en place I'ajustement nécessaire de sa part de financement.

Il importera que l'accord de portage et les ajustements a prévoir pour la clause de
revoyure fassent l'objet d’'un protocole additionnel au protocole du 9 décembre 2011.
La réunion rapide du COPIL du projet, sous la Présidence du Préfet de la région
Champagne-Ardenne, devra permettre de confirmer les dispositions arrétées par les
parties au financement et de concrétiser les étapes de la phase fonctionnelle,
notamment en terme de calendrier de conduite des opérations.

Patricia Soilly Benoit Weymuller
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Attachée d’administration Ingénieur général
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et des foréts
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Annexes
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1. Lettre de mission

E’l

Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE DE L'ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DE L'ENERGIE

Paris, le {2 MARS 2015

Le secrétaire d'Etat chargé des Transports,
de la Mer et de la Péche

a

Monsieur le Vice-président du Conseil général
de [lenvironnement et du développement

Référence : D15004758
Objet : modalités de réalisation du projet d'électrification du la ligne durable
ferroviaire Paris Troyes

La ligne Gretz-Armainvilliers — Troyes via Longueville fait partie de I'axe ferroviaire Paris-Troyes-Bale.
Cet axe, appelé historiquement « ligne n°4 », est une ligne classique du réseau ferré national qui
dessert le sud-est de I'lle-de-France et le sud de la Champagne-Ardenne. Elle revét un caractére
stratégique pour les territoires desservis, en participant a leur aménagement et a la dynamisation de
leur économie.

La ligne est actuellement électrifiée entre Paris-Est et Gretz-Armainvilliers en Seine-et-Marne. Le
projet d'électrification de la ligne entre Gretz-Armainvilliers et Troyes dans I'Aube et de Longueville a
Provins a fait I'objet de premiéres études dans le cadre du Contrat de Plan Etat-Région 2000-2006 en
Champagne-Ardenne et en lle-de-France, a I'issue desquelles des travaux ont été inscrits dans le
CPER 2007-2013 a hauteur de 120 M€ (30 M€ en lle-de-France et 90 M€ en Champagne-Ardenne).
Le codt du projet s'établissant alors & 270 M€, un protocole additionnel de financement a été signé en
2011 & hauteur de 150 M€ et répartissant les financements a parité entre les deux régions.

L'enquéte publique s'est tenue du 2 avril 2013 au 3 mai 2013. La déclaration d'utilité publique a été
prononcee le 27 janvier 2014 par un arrété interpréfectoral.

Alors que le financement de ces travaux doit désarmais étre trouvé dans le cadre contraint des CPER
2015-2020 en caurs de négociation et que, par ailleurs, d'autres opérations ferroviaires (notamment la
modernisation de la ligne Charleville-Givet en Champagne-Ardenne et 'amélioration de la liaison
Massy-Valenton en lle-de-France), appellent des investissements publics importants, le Premier
ministre a proposé aux Préfets des régions Champagne-Ardenne et lle-de-France de s'accorder avec
les Présidents de Conseil régionaux sur une premiére phase de travaux pour un montant de 100 M€
impliguant une part Etat de 40 M€,

Dans ce contexte, je vous demande de désigner un membre du CGEDD qui devra engager un
processus de concertation avec I'ensemble des collectivités intéressées au projet pour identifier et
déterminer les modalités d'engagement d'une premiére phase de travaux, en fonction de sa capacité
a ameliorer des son achévement les performances globales de la ligne et a s'inscrire dans les
enveloppes financiéres envisageables pour les CPER 2015-2020. Dans tous les cas, il s'agira de
porter une attention particuliere a l'articulation entre la réalisation de cette premiére phase et
I'achevement a terme de I'ensemble de I'électrification de la section Gretz-Troyes.

Hotel de Roquelaure — 244, boulevard Saint-Germain — 75007 Paris - Tél - 33 (0)1 40 81 21 22
www.developpement-durable.gouv. fr
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Le schema de realisation envisagé devra également tenir compte des évolutions sur les parcs de
matériel roulant en lien avec les autorités organisatrices de transport compétentes pour les Transilien,
les TER et les Intercités TET circulant sur |'axe Paris-Troyes.

Enfin, au-dela de la consistance de cette premiére phase d'électrification, la mission examinera dans
quelles conditions des aménagements connexes pourraient étre anticipés sur cet axe, afin d'accroitre
encore davantage la qualité du service rendu aux usagers d'ici I'horizon d'achévement des CPER
2015-2020 et dans I'attente de 'achévement complet de I'électrification.

La direction générale des infrastructures, des transports et de la mer et SNCF-Réseau fourniront toute

Fassistance nécessaire au bon déroulement de cette mission qui remettra ses conclusions sous deux
mois a compter de la réception de cette note dans des délais compatibles avec la conclusion du

CPER Champagne-Ardenne. ‘X

Alain VIDALIES
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2. Lettre du Premier ministre a M. Baroin, sénateur-maire de Troyes

(;/( rf’lﬂ-}( PIEEF %ﬂf)/}f
B-1308
Paris, le 1 1 MARS 2018

Monsieur le Sénateur-Maire,

Vous avez appelé I"attention du Gouvernement sur le projet d’électrification de la ligne ferroviaire
Paris-Troyes._

J'ai bien pergu les attentes des élus des territoires franciliens et champenois desservis par cette
ligne. J"enregistre d ailleurs que le matériel roulant desservant Troyes sera renouvelé en 2016 avec
"arrivée des Coradia Liner commandés 4 Alstom en 2013.

Je souhaite tout d’abord vous confirmer I'engagement de 1'Etat 4 réaliser cette opération, en
partenariat avec les deux régions et les collectivités concernées. L’électrification de la ligne
permettra en effet une amélioration de I'environnement dans les territoires traversés ainsi qu'un
meilleur service pour les usagers. Le projet est ainsi engagé de fagon irréversible ct sera réalisé, en
tenant compte des impératifs techniques et de’!os engagements budgélaires.

Cette opération, dont le coit est estimé par SNCF Réseau a 270 M€, a fait I'objet d’une premiére
inscription au contrat de projet (CPER) 2007-2013 et d'un protocole relatif au financement
complémentaire entre I’Etat, RFF et les régions [le-de-France et Champagne-Ardenne en 2011.
Depuis lors, les études et procédures administratives se sont poursuivies et le projet a été déclaré
d’utilité publique par un arrété inter-préfectoral du 27 janvier 2014,

Au moment o I’Etat et les Régions finalisent les contrats de plan pour la période 2015-2020. je
vous confirme que ces engagements seront tenus. Le protocole de financement de 2011 sera donc
anncx¢ aux CPER 2015-2020 des régions fle-de-France ¢t Champagne-Ardenne. Les sommes
inscrites dans les CPER seront réévaluées lors de la revoyure de I'automne 2016 pour tenir compte
de I'avancement de 1"opération.

M. Frangois BAROIN

Sénateur de I"Aube et Mare de Troyes
Palais du Luxembourg

15, rue de Vaugirard

75291 PARIS Cedex 06
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1l importe donc & présent que le projet entre dans une phase opérationnelle. Pour cela, il convient de
définir le calendricr et les modalités de réalisation les plus cohérents avec I'intérét des usagers et la
programmation des engagements financiers de 1'Etat et des collectivités. Une mission sera confiée
dans les prochains jours par le Secrétaire d’Etat chargé des transports au Conseil général de
Ienvironnement et du développement durable & cette fin. L'ensemble des collectivités participant
au financement du projet seront bien évidemment associées a sa réalisation. La mission devra
rendre ses conclusions avant le 30 avril, ¢’est & dire dans un délai compatible avec I’échéance de
signature du CPER Etat — Région Champagne-Ardenne.

Enfin, je suis prét a étudier avec vous et la SNCF les conditions d’accompagnement de la
rénovation du péle multimodal de Troyes.

Je vous prie de croire, Monsieur le Ministre, 4 I’assurance de mes sentiments les meilleurs.

Manuel VALLS
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3. Lettre’ d_u secrétaire d’Etat chargé des transports a M. Bachy,
président du Conseil régional de Champagne-Ardenne

Libertd « Egalite » Fraterniné

REPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE DE L'ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DE L'ENERGIE

Le secrétaire d'Etat chargé des Transports, Paris, le
de la Mer et de la Péche 1 2 MARS 2015

Réf:D15004758

Monsieur le Président,

Vous avez appelé mon attention sur le projet d'électrification de la ligne ferroviaire Paris-
Troyes lors de notre entretien du 13 février 2015.

Par courrier du 11 mars 2015, le Premier ministre a confirme I'engagement de I'Etat a
réaliser cette opération, en partenariat avec les deux régions et les callectivités concernées. Le projet
est ainsi engagé de fagon irréversible et sera réalisé en tenant compte des impératifs techniques et

des engagements budgétaires.

Canscient que les sommes inscrites 4 ce jour dans les contrals de plan (CPER) 2015-
2020 ne permettent pas d'envisager de réaliser la totalite de I'opération & ce stade, la perspective
donnée par la Premier ministre de réévaluation des engagements financiers lors de la revoyure de
I'automne 2016, en fonction de 'avancement de I'opération, me semble apporter toules les garanties
que vous souhaitiez sur la poursuite de 'opération. Le protocole de financement de décembre 2011,
définissant les engagements financiers des parties, sera annexé aux contrats de plan 2015-2020 des
régions Tle-de-France et Champagne-Ardenne, permettant ainsi d'inscrire ce projet dans la continuité
des engagements pris & ce jour.

Conformément & l'objectif de clarté que nous nous sommes fixés et qui a été confirmé
par le Premier ministre, jai confié une mission au Conseil général de l'environnement et du
développement durable. Je vous informe que Monsieur Benoit WEYMULLER, Ingénieur général des
Ponts, des Eaux el des Foréts, a été désigné pour mener a bien cette mission. Il lui revient désormais
de définir le calendrier et les modaiités de réalisation les plus cohérents avec lintérét des usagers et
la programmation des engagements financiers de I'Etat et de toutes les parties concemees.

‘L'ensemble des collectivités participant au financement du projet seront bien
évidemment consultées et associées pleinement & cette mission dont I'objectif est d'aboutir a une
expression conjointe compatible avec I'échéance de signature du CPER Etat - Région Champagne-
Ardenne, c'est & dire avant le 30 awril 2015.

Je vous prie de croire, monsieur le Président, a l'assurance de ma considération

— s enbom l'/q_ =\.¢k ‘L—*

Alain VIDALIES
Monsieur Jean-Paul BACHY
Président du Conseil Régional Champagne-Ardenne
5 rue de Jéricho
57037 CHALONS-EN-CHAMPAGNE CEDEX
Hétel de Roquelaure - 244, boulevard Saint.German — 75007 Paris - Tél: 33 (01 4081 21 22
www. developpement-durabie. gouv Ir
°, H U P e e . .
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4. Historique du projet d’électrification

Historigue — vie administrative du projet d*électrification de la ligne Paris-Troyes

Période du CPER 2000-2006

28 aolt 2001

convention relative au financement de I'dtude d'avant-projet de I'Sechrification de la section
Gretz-Troyes

12 nowembre 2002

convention relative 3 l'amélicration de |a ligne ferroviaire entre Paris-Troyes-Chaumont-
Langres-Culmont-Chalindrey

5 decembre 2002

approbafion du dossier d'avant-projet par ke comité des investissements RFF

3 octobre 2003

signature de l'avenant n*1 3 ka conwention du 12 novembre 2002

30 décembre 2003

signature de l'avenant n®2 3 ka convention du 12 novemnbre 2002

Période du CPER 2007-2013

15 mai 2000

inauguration de la reconstruction du pont Veoltaire 3 Troyes (1% relévement d'0A nécessaire
a I'eédecirification))

30 novembre 2009

convention d'application relative aux travaux d'électrification, signée par Etat {Préfets
des régions IDF et Ch.A) les présidents des conseils régionaux IDF et Ch. A, le PCG
Aube, la communauté d"agglomeération du Grand Troyes, les villes de Troyes,
Mogent'Seine, Romilly/Seing, les communautés de communes du Nogentais et des
Portes de Romilly et RFF — 135 M€ pour le volet Ch. A et 30 ME pour le volet IDF

30 nowembre 2009

convention de financement des études (12 ME HT) signée par les Préfets des régions IDF et
Ch. A, les présidents des conseils régionaux IDF et Ch. A, le PCG Aube, la communauté
dagglomeration du Grand Troyes et RFF

avrilfpuillet 2011

réunions techniques entre RFF, l'ensemble des services de [Etat, les autorités organisatrices
et la SMCF + réunions bilatérales RFFiélus

20 mai et 20 juin 2011

réunicns publiques de présentation du projet . dans ['Aube et en Seine-et-Mame

19 septembre
21 nowembre 2011

4 réunions de concertation interadministrative

signature d'un protocole financier relatif au financement complémentaire des travaux,

3 decembre 2011 signé par les Préfets des régions IDF et Ch. A et RFF - + 105 ME pour IDF
11 juillet 2012 avis de |'Autorite environnementale
1% mars 2013 approbaticn ministérielle, demande d'ouverture de I'enguéte publique et désignation du

Prefet de FAube comme Préfet coordonnateur

2 avril au 3 mai 2013

enquéte dutilité publique

avenant 3 la convention des études de 2000 (+ B ME HT) portant le montant de la convention

23 octobre 2013 4 20 ME signé par les mémes cofinanceurs
27 janvier 2014 signature de I'arrete interprefectoral de declaration d'utilite publique par les Prefets de

Seine-et-Marne et de I'Aube
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5. Fiches SNCF Réseau

Electrification de la
ligne Paris-Troyes

NOTE DE SYNTHESE POUR MISSION
CGEDD

NOTE 1 : DESCRIPTION DE LA LIGNE

SNCF RESEAU, 21 AVRIL 2015
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PREAMBULE

Le chapitre 1 « description de la ligne » de cette note a été élaboré a partir de la note de synthése de
I'AVP présentée et diffusée lors du COPIL du 10 février 2012 aux cofinanceurs du projet
d’électrification Paris - Troyes. Le nombre de circulations a été mis a jour, et le chapitre 2 « évolution
des circulations sur la ligne : nouveaux enjeux » a été ajouté.

La ligne Gretz-Armainvilliers — Troyes via Longueville et son antenne Longueville — Provins font partie
d'une infrastructure congue pour desservir le sud-est de I'lle-de-France, le sud de la Champagne-
Ardenne, la Franche-Comté et le sud de I'Alsace, jusqu'en Suisse.

Cette infrastructure du réseau des lignes dites « classiques », est une ligne radiale en relation avec
Paris, encadrée par deux autres lignes radiales qui ont été doublées avec le temps par des lignes a
grande vitesse, la LGV Sud-Est mise en service en 1981 prolongée par la LGV Rhin-Rhéne mise en
service le 11 décembre 2011 et la LGV Est européenne mise en service en 2007 dont le prolongement
est en travaux.

Avec ces deux lignes nouvelles, le réseau a grande vitesse définit une nouvelle offre de services d'une
partie de |'est du territoire qui a pour effet de modifier I'utilisation du réseau classique. Les fonctions
radiale et interrégionale entre Paris et Troyes s’en trouvent renforcées en tant que ligne vers I'est du
bassin parisien et de la Champagne-Ardenne, ligne qui constitue la seule liaison ferroviaire pour les
agglomérations situées entre Paris et Vesoul.

Toutefois, Troyes reste la seule grande ville située a environ 1 heure 1h30 de Paris ne bénéficiant par
d’une desserte ferroviaire électrifiée

Projet dElectrification Paris-Troyes — Note CGEDD avril 2015
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1. DESCRIPTION DE LA LIGNE PARIS - TROYES

1.1. Description technique de la ligne Gretz Armainvilliers - Troyes

La ligne présente les caractéristiques suivantes :

- entre Gretz —Armainvilliers et Troyes : 128 km en double voie classe UICS ;

- entre Longueville et Provins : 7 km en voie unique classe UIC 6 ;

- 68 passages supérieurs (59 ponts-routes, 1 tunnel, 8 passerelles), dont 29 en lle-de-France et
39 en Champagne-Ardenne ;

- bl passages a niveau, dont 36 en lle-de-France et 25 en Champagne-Ardenne ;

- 23 Installations terminales embranchées (ITE) dont 11 en lle-de-France et 12 en Champagne-
Ardenne,

- 10 gares, 7 en lle-de-France et 3 en Champagne-Ardenne.

1.2. Les circulations voyageur et fret

Les circulations voyageur sur la ligne Paris — Troyes se caractérisent par deux types de desserte :

- des dessertes franciliennes Paris — Provins (ligne P) avec 22 A/R par jour. Essentiellement du
trafic domicile - travail ;

- des dessertes interrégionales Paris — Troyes, assurées par les trains d'équilibre du territoire
(TET), avec en 2015 13 A/R Troyes - Paris, dont 4 prolongés a Belfort et 8 prolongés a
Culmont en TER.

Les circulations fret représentent entre 1500 & 2 000 trains par an (données 2011). Ce trafic est
essentiellement lié aux activités industrielles et agricoles, et aux carriéres, avec un trafic de transit
faible. Son intensité varie selon les saisons et les portions de ligne. L'axe Paris — Troyes n'est pas un
axe orienté fret.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — Note CGEDD avnil 2015
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2. EVOLUTIONS DES CIRCULATIONS SUR LA LIGNE : NOUVEAUX ENJEUX

2.1. Evolutions concernant les trains TET

Les fonctions de la ligne ont évolué suite a la mise en service de la LGV Est Européenne en 2007 puis
LGV Rhin-Rhone en 2011 :
* perte du caractéere international de la ligne suite a la mise en service de la LGV Est
Européenne (Paris — Bile par LGV Est Européenne a partir de 2007},
* plus de desserte au-dela de Culmont Chalindrey, a I'exception d’une desserte de Belfort suite
a la mise en service de la LGV Rhin-Rhone (Paris — Mulhouse par LGV a partir de 2011),
* et |la nouvelle gare TGV de Belfort — Montbéliard sur le LGV Rhin-Rhéne relie Paris en 2
heures

Irrégularité élevée due au matériel roulant diesel CC 72500 + Corail (étude réalisée avec des données
2009) utilisé par les trains TET :
* 21% des trains CC72500 + Corail avaient plus de 5 minutes de retard en 2009, contre 10% des
trains AGC bibhi

Baisse du nombre d'A/R des trains TET Paris — Troyes :
« En2012:15A/R
* En 2015 : 13 A/R Paris - Troyes dont 4 prolongés a Belfort (auxquels il faut ajouter un TER
Longueville = Chaumont par jour)

La mise en circulation sur Paris — Troyes — Belfort du REGIOLIS bi mode (diesel et électrique)
commandé par |'Etat a court terme (2016, date a confirmer par |'Etat), matériel moderne, qui devrait
améliorer le confort et la régularité des trains TET (moins de pannes que le matériel actuel).

2.2. Evolutions concernant les trains de la ligne P Paris - Provins

Augmentation de la fréquentation voyageur de la ligne P Paris - Provins, avec des trains AGC UM3 en
surcharge en heure de pointe, sans solution matériel roulant diesel :
¢ 1train en surcharge en heure de pointe du matin en 2010
* 5 trains en surcharge en heure de pointe du matin en 2012, sur 7 trains au total en heure de
pointe du matin

Création de la nouvelle gare de Bry-Villiers-Champigny a moyen terme (2020), en correspondance
avec la ligne 15 du Grand Paris. Cette nouvelle gare permettra une correspondance avec les trains de
la ligne P de Provins et le métro automatique de la ligne 15. Pour pouvoir desservir cette nouvelle
gare, les trains de la ligne P doivent étre équipés de matériel roulant a plancher haut, et donc
I"utilisation de matériel électrigue (il n'y a pas de trains diesel ni de trains bi mode a plancher haut).

Projet d'Electrification Paris-Troyes — Note CGEDD avnl 2015

Rapport n°010187-01 Financement d'une premiere phase de I'électrification de la ligne Page 34/111
ferroviaire Paris-Troyes



ANNEXES

Projet dElectrification Paris-Troyes — Note CGEDD avril 2015
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CARTE DE L'AXE PARIS-TROYES-BALE

ANNEXE 1
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ANNEXE 2 : OFFRE VOYAGEUR EMPRUNTANT LA LIGNE 4 EN 2013

UNE OFFRE COMBINEE IC/ TGV / TER (1/2)

Nombre d’allers — retours quotidiens en semaine depuis juillet 2013

1Ic2012| 15 10,5 10,5

2 missions principales :
+ Daomicile / travail entre Paris et Troyes
. * Privés [ loisirs au-dela de Troyes — @

Meta - des TER s'ambtent aussi 4 Bar sur Aube et Vendewnme

Projet dElectrification Paris-Troyes — Note CGEDD avnil 2015
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ANNEXE 3 : CHARGE DES TRAINS DE LA LIGNE P : RESULTATS DES COMPTAGES DE 2012
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ANNEXE 4 : PLAN DE LA LIGNE 15 DU GRAND PARIS

GRAND PARIS EXPRESS
LE METRO DU GRAND PARIS

%

Au-dels de 2030

o Terminus e métn
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€ Sockité du Grand Paris - jullet 2004
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Electrification de la
ligne Paris-Troyes

NOTE DE SYNTHESE POUR MISSION
CGEDD

NOTE 2 : DESCRIPTIF, OBJECTIFS ET
PROGRAMME DU PROJET
ELECTRIFICATION PARIS - TROYES

SNCF RESEAU, 21 AVRIL 2015 s

NT DI.IRABI.I—A
UTRECHT

TA— I]FIIUEK WOIPPY—I

WO|PPY BERLIN HAUPTEAHNHOF—LONDOMN SAINT PANCRAS—DUBLIN HEUSTON STATION

RI5—KﬂI!ENHAVN—I'.‘ALAIS—DCIVER—LONDON—WARSZAW

NANCT—PARIS—KRBENHAVN —CALAIS—DOVER—LONDON—WARSZAWA—DBRISTOL—BRUKELLES-

ISBOA SANTA &POLONIA. KIIFHOEF(

A LA SamTA APOLENIA

v-'-\—B;‘I:vTOL—IB?U}(ELLE' \ -TAM)TERD"M
_—BARCELDNA—NARSON\JE—MARSEI LE— VILNIUS —LYON—MI_ANO—SERN—STRASBOURG—NANCY—PARIS—

ATIIN—PRAHA HLAVHI ¥ADEATY—ROUA TERM IMI—VEMEZIA 1ANT,

IN HAUPTBAH_NHOF—LONDON SAINT Pﬁ.NCRﬁ.SLD‘UBLIN HEUSTON STATION-

AAG wt"TErenam DD HANNOVER—BERLIN—PRAHA—FRANKFURT—ZURI
IA—GARE D DI UAFHIDAT CHA—L °I ‘Iﬂ'l APOLONIA

IDON SAINT PANCRAS—DUBLIN HEUSTON STATION—PRAHA HLAVNI NADRAZY—EOMA TERMINI—\"ENEZIA SANTJ& LUCIﬂ—GﬂRE DE LYON
ITUS—LYON—MILANO “BERN STRASBOURG—NANCY—PARIS—K@BENHAVN—CALAIS—DOVER—LONDON—WAF
N—INTERCONNEXION—FPARTENARIAT—ECO-RESFONSABILITE—RESEAU—AVENIR—MOBILITE—ACCES—EUROPE—TERRITOIRES-

DRID ATOCHA—LISBOA SANTA APﬂLDHIA—KI]FHOEK—WGIPPY—H‘SCHEH—VALEHTDN T
ERFORMANCE—DEVELOFPFEMENT DURABLE CCOMPAGNEMENT —ORGANISATION —SECURITE—AMENAGEMENT —OUVERTUR

Rapport n°010187-01 Financement d'une premiere phase de I'électrification de la ligne Page 41/111
ferroviaire Paris-Troyes



Sommaire

1. PREAMBULE
2. LES OBJECTIFS DU PROJET

3. PRESENTATION DU PROJET
3.1. Programme technique
3.2. Modes opératoires des travaux
3.3. Codts des travaux déja réalisés en vue de I'électrification

3.4. Estimation du colt prévisionnel provisoire de réalisation

4. FINANCEMENT DU PROJET
4.1. Convention de financement et avenant

ANNEXES

ANNEXE 1 : CARTE DES INSTALLATIONS FIXES DE TRACTION ELECTRIQUES (SOUS-STATION ET 10 POSTES ELECTRIQUES)
ANNEXE 2 : EXTRAIT DETAILLE DE LA SOUS-STATION ELECTRIQUE

ANNEXE 3 : CARTE DES OUVRAGES D'ART EN SEINE-ET-IVIARNE

ANNEXE 4 : CARTE DES OUVRAGES D’ART DANS L' AUBE

ANNEXE 5 : LOCALISATION DES OUVRAGES D’ ART ET DES TRAVAUX ENVISAGES

ANNEXE 6 : OPTIONS ETUDIEES DANS LE CADRE DU PROJET
6.1. Option retenue
6.2. Options écartées
6.3. Autres sujets abordés a 'occasion des études mais non intégrés dans le projet

Projet d'Electrification Paris-Troyes — Note mission CGEDD avnl 2015 RESEAU

Rapport n°010187-01 Financement d'une premiere phase de I'électrification de la ligne Page 42/111
ferroviaire Paris-Troyes



1. PREAMBULE

Cette note a été élaborée a partir de la note de synthése de I'AVP présentée et diffusée lors du COPIL
du 10 février 2012 aux cofinanceurs du projet d'électrification Paris - Troyes.

Le chapitre financement a été mis a jour.

Historique du projet :

Le projet avait été inscrit au CPER Champagne-Ardenne 2000-2006, et pour partie a celui d'lle-de-
France, et des études d’avant-projet avaient été réalisées entre 2001 et 2003. Il a été réinscrit au
CPER 2007-2013 de Champagne-Ardenne et inscrit en totalité a celui de I'lle de France. Les études
d'avant-projet ont été reprises faisant suite aux premiéres études réalisées en 2003 et sont
maintenant terminées. L'enquéte publique a été réalisée en 2013 et la DUP prononcée le 27 janvier
2014. Les études de projet pour les spécialités ferroviaires sont en cours.
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2. LES OBJECTIFS DU PROJET

Le projet d’électrification de la ligne Paris-Troyes s'inscrit dans les objectifs du Grenelle de

I"Environnement. Il permet de réduire significativement les émissions de gaz a effet de serre et la
pollution de |'air, participant ainsi a I'amélioration du cadre de vie.

Dans le prolongement des travaux de renouvellement de la voie entrepris depuis 2000 par RFF, le
projet constitue une étape de modernisation de plus grande ampleur de l'infrastructure. Il est
préalablement nécessaire a la mise en circulation d'un matériel électrique moderne.

Le projet participe a I'amélioration de la qualité de |la desserte Paris-Provins et Paris-Troyes, parce
qu'il contribue a fiabiliser les temps de parcours et a améliorer le confort des voyageurs, en

permettant la mise en place ultérieure d'un matériel électrique moderne.

Le projet participe enfin a I'amélioration de I'image et de "attractivité des territoires desservis, par
I'amélioration de la qualité de service.
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3. PRESENTATION DU PROJET

3.1. Programme technique

Le périmétre d'électrification comprend :

- I'électrification des voies principales de Gretz-Armainvilliers jusqu’a Troyes ;
- I'électrification des voies principales de la ligne Longueville — Provins ;
- I'électrification des voies de service nécessaires a I'exploitation des trains voyageurs.

L"électrification des Installations Terminales Embranchées (ITE) et des voies de service nécessaires au
fret a été étudiée. En regard des enjeux liés au trafic de fret, des caractéristiques des itinéraires fret
(non électrifiés a I'est, ligne Flamboin-Montereau non électrifiée a I'ouest), ces fonctionnalités n'ont
pas été retenues dans le projet a réaliser, d'autant plus que I"électrification d’une portion de la ligne
est peu susceptible de modifier les habitudes des chargeurs dont les trains parcourent des distances
beaucoup plus importantes.

Alimentation électrique de la ligne :
Les principales caractéristiques de la solution d’alimentation retenue sont les suivantes :

- alimentation électrique en 2x25 kV de la ligne de Gretz-Armainvilliers a Troyes ;

- alimentation en 1x25 kV de la ligne de Longueville a Provins ;

- réalisation d'une sous-station située a l'intersection de la ligne ferroviaire et de la ligne
électrique haute tension RTE 225 KV sur la commune de Saint-Mesmin, dans "Aube sur une
emprise au sol d’environ 1,5 ha ;

- réalisation de 10 postes électriques (postes de traction et de mise en paralléle), sur des

emprises au sol unitaires de moins de 1 000 m?.

La prise en compte des enjeux environnementaux locaux et la concertation menée auprés des
acteurs locaux ont permis d'optimiser les implantations des installations fixes de traction électrique.

Caténaire

La caténaire retenue pour les voies principales entre Paris et Troyes comme entre Longueville et
Provins est la caténaire « type 85 » 25kV alternatif.

Environ 6 000 poteaux seront implantés le long de la voie sur le domaine ferroviaire, 320 km de fil de
contact et de cable porteur seront déroulés, 300 km de cable feeder.

Ouvrages d’art
La caténaire est installée a hauteur fixe par rapport a la plateforme ferroviaire. Les ouvrages de
franchissement supérieur de la voie ferrée (ponts route, passerelles, tunnel) doivent donc dégager

cette hauteur verticale.

Pour les ouvrages ne dégageant pas cette hauteur, des travaux d'abaissement de la voie ou de
rehaussement de I'ouvrage sont a prévoir. lls incluent les travaux de rétablissement de la voirie.
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Les travaux pour un pont route ou une passerelle peuvent se traduire soit par un relévement de
tablier, soit par un remplacement de tablier, soit par une démolition avec reconstruction d’un nouvel
ouvrage. Les ouvrages modifiés seront relevés a l'identique.

Pour 5 ouvrages, la démolition sans reconstruction est prévue, avec pour chaque ouvrage supprimé,
la mise en place des mesures de rétablissement de circulation routiére ou piétonne adaptées. Ces
mesures ont été appréciées en concertation avec les communes et les gestionnaires de voirie, elles
ont été prises en compte dans le projet.

Il s"agit :

- du pont route situé sur la commune de Gouaix desservant une parcelle agricole localisée
entre la ligne Paris-Troyes et la ligne Flamboin-Montereau. Il ne pourra étre reconstruit sur
place. Ce pont est aujourd’hui utilisé par les seuls véhicules inférieurs a 2 tonnes, les autres
empruntant déja un autre itinéraire ;

- du pont route situé sur la commune de Gouaix, qui n'est plus utilisé. Il n’a aujourd’hui plus
de réalité fonctionnelle. Il n’est donc pas prévu de rétablir cet ouvrage ;

- de la passerelle piétonne sur la commune de Saint-Hilaire-sous-Romilly : un aménagement
piétonnier sera réalisé le long de la route et par le pont route a proximité (200 meétres
environ),

- du pont route sur la commune de Savieres, ol la principale mesure portera sur la création
d’une voie d'accés au cimetiére ;

- du pont route sur la commune de Payns qui ne peut étre reconstruit sur place, qui sera
remplacé par une passerelle piétonne.

Sur les 68 ouvrages de franchissement supérieur concernés par le projet d’électrification, 42 sont
concernés par des travaux, 19 en Seine-et-Marne dont 1 tunnel sur les 29 existants, 23 dans |’Aube
sur les 39 existants.

Tous les passages supérieurs seront équipés d'écrans de protection caténaires, y compris les
ouvrages non modifiés.

Le tunnel des Bouchots sera démoli et un passage supérieur mixte pour rétablir la continuité d’accés
et écologique (passage pour animaux sauvages) sera réalisé.

Voie
Concernant les travaux de voies, les interventions consistent en :

- la rationalisation du plan de voie de Romilly en adéquation avec le remplacement du poste
de signalisation ;

- I"abaissement de la voie sous 4 ouvrages d'art situés en entrée d'agglomération de Troyes ;
o ouvrage sous la rue du Général Sarrail ;
o ouvrage sous la voie piétonne entre l'avenue Marie de Champagne et |'avenue

Marguerite Flavien-Buffard ;

o ouvrage sous I"avenue Marguerite Flavien-Buffard ;
o ouvrage sous la rue du lieutenant Pierre Murard ;

- I'abaissement de la voie sous I'ouvrage d'art supportant la RN 19 sur la commune de Provins
(ligne Langueville — Pravins).

Installations de signalisation
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Pour adapter les installations de signalisation a I'électrification de la ligne, il est prévu :

- de remplacer les circuits de voies ;

- deremplacer les cables de signalisation ;

- d’équiper la section de ligne en KVB (contréle de vitesse par balise) ;

- de modifier la signalisation pour la création des sections de séparation nécessaires ;
- d’assurer la protection des installations de signalisation, et du personnel ;

- deremplacer le poste d’aiguillage de Romilly-sur-Seine.

Il est également prévu de banaliser la voie V2 en Gare de Troyes.

Installations de télécommunication
Les principales modifications concernent :

- l'adaptation des installations de télécommunication de Gretz et Troyes et de Longueville a
Provins ;

- la création des dessertes téléphoniques nécessitées par [|'électrification: postes
téléphoniques fixes a trois directions pour permettre aux agents d'intervention, de
maintenance et aux conducteurs de communiguer avec le poste de régulation ou le Central
Sous Station ;

- |'adaptation des circuits de transmission et cables.

Bdtiment, voies routiéres, réseaux et divers
Les modifications concernent :
- le rétablissement de voirie sur les ouvrages d'art rehausses ;
- les traitements des impacts sur les installations de télécommunication (France Télécom) du
fait des éventuelles perturbations électromagnétiques induites par |'électrification ;
- les accés aux postes électriques et a la sous-station ;
- le batiment pour le nouveau poste de signalisation de Romilly-sur-Seine ;

- la création d’'un batiment pour le personnel d'entretien des installations caténaire et
d’alimentation.

3.2. Modes opératoires des travaux

= Travaux caténaire / télécom / signalisation

La variante de réalisation retenue lors du COPIL du 10 février 2012 est de réaliser les travaux de type
pose de caténaire, télécommunication et signalisation de nuit sur toutes les sections, avec
interception simultanée sur les 2 voies (sur plus de 8 heures continues).

*  Rehaussement de ponts route :

Une dizaine de weekends avec interruption des circulations seront a prévoir pour permettre des
interventions spécifiques sur les ouvrages d'art, notamment pour les démolitions.
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Pour I'ensemble des ponts, certaines taches seront réalisées de nuit sous interception compléte de
circulation ferroviaire.

L'ensemble des travaux concernant les ponts route est a réaliser en coordination avec les
gestionnaires de voiries et leurs projets éventuels.

*  Suppression du tunnel des Bouchots :

Les travaux seront a réaliser avec interruption des circulations entre Nangis et Provins pendant 3 4 4
semaines. Un service de bus devra alors étre mis en place. La période de ces travaux devra étre calée
au mieux afin de limiter au maximum I'impact sur les voyageurs, a priori entre fin juillet et fin aoat.

=  Abaissements des voies sous les ponts routes de Troyes

A Troyes, les travaux d’abaissement des voies sous les ouvrages d'art seront réalisés en interception
de circulation pendant 5 a 6 semaines consécutives, a priori positionnées entre fin juillet et fin aolt.

Des nuits supplémentaires, voire des weekends, pourront étre éventuellement nécessaires. Un
service de substitution serait alors mis en place pendant les semaines de travaux.
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3.3. Colts des travaux déja réalisés en vue de I'électrification

®=  Les travaux du pont Voltaire a Troyes :

Les travaux de reconstruction du pont Voltaire, ouvrage de franchissement de la voie ferrée a Troyes,
ont été realisés de 2008 a 2009. Ils ont été co-financés par I'Etat, la Région Champagne-Ardenne, la
communauté d'agglomeération troyenne (CAT) en déduction de leur participation au financement du
projet d'électrification de la ligne Paris-Troyes inscrit au CPER Champagne-Ardenne, pour un montant
de 3,4 ME.

® Les travaux de renouvellement de voie entre Paris et Troyes

Les importants travaux de régénération des voies ont été engagés depuis plusieurs années sur la
ligne. Ces travaux sont menés dans le cadre d'un vaste programme de modernisation des
installations, pour renouveler les constituants de la voie et apporter un haut niveau de qualité et
ainsi contribuer a I'amélioration de la régularité des trains.

Des mesures conservatoires ont été intégrées dans ce programme de travaux pour préserver au
mieux les hauteurs libres sous les ponts-routes existants.

Le surco(t pour I'opération de renouvellement de la voie s'éléve a 2,4 millions euros, pour un
linéaire de plus 5,5 kilometres de substitution de ballast.

3.4. Estimation du colt prévisionnel provisoire de réalisation

En ME HT (CE juin 2010) Estimation du colt ?reivisi‘onnelle provisoire
de réalisation
Fonci
" onC|er ................................................... 188}2 ME
Travaux
Etudes de maitrise d'ceuvre, pilotage du projet,
maitrise d'ouvrage, études d’avant-projet et
. . . s 37,4 M€

procédures administratives, acquisitions de
données

Cout brut 225,6 M€
Provision pour risques 9,4 M€

Codt net 235 M€

Soit un colt prévisionnel de 270 M€ en euros courant, avec travaux initialement prévus entre 2014
et 2017.

Le colt de 235 M€ aux conditions économiques de juin 2010 est évalué a 310 M€ en euros courant
avec des travaux prévus entre 2016 et 2021.
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4. FINANCEMENT DU PROJET

4.1. Convention de financement et avenant

Une convention de financement pour les études préalables aux procédures administratives et les
études de projet a été signée dans le cadre du CPER 2007 — 2013 le 30 novembre 2009 pour un
montant de 12 M€, entre |'Etat, la Région IDF, la Région Champagne Ardenne, le Département de
I"Aube, la communauté d'agglomération de Troyes et SNCF Réseau.

Un avenant a été signé le 23 octobre 2013 pour anticiper les études détaillées, réaliser certaines
acquisitions fonciéres et constituer les dossiers d'appels d’offres pour réaliser les travaux. Cet
avenant porte le montant des études a 20 M€ au total.

Sur les 20 M€, 9,383 M€ ont été engagés pour réaliser les différentes études. |l reste donc 10,617 M€

sur la convention et son avenant actuel qui nécessite 'accord de I'ensemble des cofinanceurs pour
un éventuel emploi dans le cadre d'une premiére phase du projet.
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ANNEXES
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ANNEXE 1 : CARTE DES INSTALLATIONS FIXES DE TRACTION ELECTRIQUES (SOUS-STATION ET 10

POSTES ELECTRIQUES)
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ANNEXE 2 : EXTRAIT DETAILLE DE LA SOUS-STATION ELECTRIQUE

Le projet d’électrification de la ligne de Gretz a Troyes, prévoit de réaliser une nouvelle sous-station
électrique d'alimentation, située a l'intersection de la ligne ferroviaire et de la ligne haute tension
RTE 225 KV sur la commune de Saint-Mesmin. Cette solution a été retenue parmi les différentes
variantes envisagées avec Réseau de Transport d’Electricité (RTE) dans le cadre de leurs études
exploratoires. Cette installation représente une emprise au sol d’environ 1,5 ha avec chemins d’accés
pour travaux et entretien.

’
M-Mesmin

L'orientation de la sous-station paralléle a la ligne de 225 kv a pour avantage de permettre
I'implantation d’un nouveau pylone électrique en cohérence avec les pylones existants favorisant son
insertion paysagére dans la continuité de I'existant.
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Photomontage avec la sous-station

Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avnl 2015 12

Rapport n°010187-01 Financement d'une premiere phase de I'électrification de la ligne Page 54/111
ferroviaire Paris-Troyes



CARTE DES OUVRAGES D’ART EN SEINE-ET-IMIARNE

ANNEXE 3
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CARTE DES OUVRAGES D’ART DANS LAUBE

ANNEXE 4
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ANNEXE 5 : LOCALISATION DES OUVRAGES D'ART ET DES TRAVAUX ENVISAGES

Ouvrage  Dpt Communs \ole Typs travaux Diétall bravaux PK
DA 3 77 | Chaumee-en-Bria Chemin prive de Baauwolr Modification tabliar Rehaussemend tablier existant 50457
Chaumes-en-Bne et Rempiacemsant ot Rehaussement
DA 5 77 | Guignes Chamin de Culgnes 3 Chaumae | Modification tablar 13bles 51,707
oA o | 77 |moemant Charmin de Roray 3 Mormans | Modiication tabisr Rehausssman) tablier sxistant 58 B35
Grandpults-Sailty-
OA 10) 77 |Camols Fwe du Pérchois Modification tabier Rehaussement @biker existant £5.202
Saln-LouD=0e-Naud Tunnel des Bowonots
oA 13| 77 |(Tunnel des Bouchats) [CRS Autre Voi §4.32 85,663
OA 14| 77 |[Provins RD 615 jex-AN 19) Modification de voie Abalssement vole 413
Rempiacement & Rehaussement
OA 15| 77 |Chalmassan Chemin de 13 Crolx de Tachy Modtfication tabler tadlier 30,817
Chemin de Montams a Remp ment &
OA 18] 77 |Cr Chaimalson Modification tabler lasber 31,223
OA 17| 77 |Chalmzsan Chemin de Goualx 3 Cr Modfication tabler | Rehaussement tabller existant 91,623
Chemin de la Crolx de Ste Demoition et
| oA 19] 77 |Eveny Marguers TECONSIICHon Rehaussemen 2258 |
Demoition et
OA 20| 77 |Eveny RDY reconstruction Rehaussemant 93,254 |
OA 21 77 | Gouakt Chemin de |2 Vigne 3 Monsleur | Damaliion Dol !4.2&
OA 22 77__ | Gouax RD 43 Modification tablar |Rehaussemani biier exisant M4
oA 23 77 | Couai Chamin de Golaix 3 Pomontn | Damaltion Dempll 95,81
Démoliion et
OA 24 77 | Harmé Chamin de Janvoiles I Fehaussamant 97,579
Damolition et
OA 25) 77 |Hermé RD 18 reconsiruction Rehaussemani 58,207
Damolition et
oA 77 | Heme CV 10 jrue de [a Chaise) TECONSIUECHon Rehaussement 59,995 |
Démailion &t
DA 77| Hemé CV S {dit d& Touryi TRCONSILCION Rehaussemant 1D0.55
Damailtion at
OA 26 ) 77 |Mez-sur-Seine RD 16 TECONSITUCHon Rehaussement 102,51
Demaolition &t
OA 20) 77 |Mezsur-Sene Chemin de Mz & la Gréve Teconstruction Rehaussemant 104,53 )
0A 31| 10 |Nogeni-sur-Sene RD 91§ Modgfication tabler Rehaussement tablker existant 110,245
OA 33| 10 |MNogeni-wir-Seine Passenelie pléton Modifcation bier Rehaussement labikr existant 110,754
Chemin de 51 Aubin 3
QA 35| 10 |Mamay-sur-Seine sur-Seine (RD 65) Meodification tabser Rehaussement tablier existant 116,015
QA 37| 10 |Pontswr-Seine Chemin prive Demoiition Demoil 118.621
DA 38 10 | Crancey Chemin des Vignes Demoition Demoa 121.3&
Saint-Hialre-5ous- Passerile pieton dites de
OA 38| 10 |Romily Faweroiies Demoiiion Demoil 12,999
Sair-Hialre-sous- Remp vent ot
|_oa 40l w0 lmomwy  |chemineousisuedes Tiews |wogmcatonmblier  [1ader 123,215
| _oa +1] 10 [Romiysurssine RD 13 Modcationtabter  [Rehaussement tablier exigtant | 125,401 ]
Rempiacement &t Rehaussemant
OA 42 10 | Romily-gur-Saime Avenue ga 3 Libsns (RD 184) Modification tablar tanjer 128,167
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Ouvrage Dot Commune Vole porite Type iravaux Detall travaux PK
Rer &t Reh ent
OA 44| 10 | Romily-sur-Seine RD 164 Modfcation abler tanliar 130,188
Marerega-Grande- Reamp af Reh went
OA 45| 10 |PFarnissa Chamin vicinal git ga rome Modification tablar 1abliar 134 518
e &t Reh
OA 46| 10 |mesgrigny RD 373 Modification tablsr tanlier 140.86
Rar aiRen
OA 47| 10 |WVallani-Saini-Geomes Chemin rural dit "Woie de Sury” | Modification tabller tablier 142 541
Fer &t Reh ent
OA 48| 10 |Saini-Mesmin RD 215 Modification tabler tablier 146,452
OA 49| 10 |Savieres Volg de |a fin & Bilves Modification tabier fiehaussement @oller existant 148,557
OA 50| 10 |Savieres Vole communalé Champétre Demaoiition Demoil 150,458
OA 51) 10 |Payns RD 185 Modification tabler Rehaussement @biler existant 153,426
Chemin vicinal oit "ol des
QA 52| 10 |Payns Fontaines” Creation dune passerciie pton | 154,545
Chemin rural it "o ge
OA 53| 10 |Saint-Lys Riancey” Modification tablar Fehaussamant taniler existant 156,122
OA 54| 10 |Saine-Lys Chemin rural it "Wk de Chaie™ tablar Al 5 " 156,885
Chemin rural ait "Viole de Gros
OA 55) 10 |Saini-Lye Tertye™ Modification ablier Rehaussament tabllsr existant 158,522
Chamin rural git "ol ge 13 Rempiacement &t Rehauseemant
OA 56| 10 |Saimi-Lye Tomele" Miodmcation tabler tablier 199.42
Chamin rural dit "ol des Demaoiition &t
OA 56| 10 |Bamersy-Sant-Sulpice | Nozeaur” reconstruction Rehaussement 161,861
Chemin rural dit "Voie des Demaoiition et
OA 59| 10 |La-Chapelle-Sant-Luc | Nozeawx™ reconstruction Rehaussement 161,881
La-Chapelie-Sant-Luc
OA B0| 10 |etTroyes RD20 (rue de Samall) Modification de voie Abalssament vole 164.16
OA &1 | 10 |Troges Rue St Martin Modification de vole Abaissement vole 165,006
OA 62| 10 |Tropes RN 19 (3 2x2 voles) Meodification de voie Abalssement vole 155,162
OA 62| 10 |Troyes Rwe du L Pleme Murard | Modification de vole Abalssement vole 165,263
OA B6| 10 |Troyes Passersie Begand Adaptation Adaptation 166,455
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ANNEXE 6 : OPTIONS ETUDIEES DANS LE CADRE DU PROJET

6.1. Option retenue

- Option "Gare de Troyes : banalisation de la voie V2" :
* +1,3 M€ (CE 06/2010)
Ces travaux consistent a banaliser la voie V2 afin de pouvoir réaliser des «origine / terminus»
voie 2 en gare de Troyes et d'assurer la continuité du voyage de part et d'autres de Troyes
par une correspondance de quai a quai entre un train origine / terminus Paris-Troyes et un
train origine / terminus Troyes / au-dela de Troyes.

6.2. Options écartées

- Option "fret" : ITE + voies de service nécessaires a |'exploitation fret :
* 48,3 M€ (CE 06/2010)
Cette option consistait a intégrer au périmetre d'électrification les ITE ainsi que les voies de
service nécessaires a I'exploitation des trains fret.

- Option "Gare de Troyes : électrification des voies a quais et de 6 voies de garage et tiroir coté
Paris"
*  +4,3 M€ (CE 06/2010)

Ces travaux consistaient, en plus des voies a quais et des 3 voies de garage électrifiées dans
le programme de base, a :

= électrifier 3 voies de garage pour les locomotives ;

= aménager un tiroir coté Paris sur la voie 26 existante.
Cette option permettait de réaliser un changement de locomotive électrique / diesel.
Cependant, a I'horizon du renouvellement total des matériels par des matériels bi-modes,
ces travaux constituent une "fausse manceuvre”.

6.3. Autres sujets abordés a I'occasion des études mais non intégrés dans le projet

D’autres sujets ont été abordés en marge des études d’avant-projet et leur faisabilité examinée. Leur
évaluation a fait l'objet d'une estimation a dire d’expert. Il s'agit de sujets indépendants, qui
resteraient a concrétiser en dehors du projet d'électrification (autre gouvernance, recherche de
financement autre, etc.), mais avec réalisation simultanée éventuelle. Certains sujets identifiés sont
repris ci-dessous :

*  Travaux complémentaires d’amélioration / d’élargissement des ouvrages d’Art évoqués par
les gestionnaires de voiries et les communes lors de la concertation :
*  +5,5ME (CE 06/2010)
Ces travaux consisteraient principalement a élargir certains ponts routes, voire a redresser
des alignements de voirie.
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=  Travaux de mise en accessibilité PMR des gares :
*  +33 ME (CE 06/2010)

Pour les 7 gares en lle-de-France, dont 1 seule gare, Nangis, est inscrite au Schéma Directeur
d’Accessibilité, et les 3 gares en Champagne-Ardenne :

= 24 M€ (CE 2010) en lle-de-France

= 9 M€ (CE 2010) en Champagne-Ardenne

Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avril 2015 13
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Electrification de la
ligne Paris-Troyes

NOTE DE SYNTHESE POUR MISSION
CGEDD

NOTE 3 : SOCIO ECONOMIE DU PROJET
ELECTRIFICATION PARIS - TROYES

SNCF RESEAU, 21 AVRIL2015
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PREAMBULE

L'&valuation socio-economique du projet d'électrification de la ligne Paris — Troyes présentée en chapitre 1 de
cette note a eté élaborée a partir de la synthése des études d'avant-projet de février 2012 du projet
d'électrification Paris - Troyes.

Le chapitre 2 est une premiére analyse des données qui ont évolué depuis que I'évaluation a été faite. Cette

premiére analyse a dire d'expert devra &tre complétée par une nouvelle étude détaillée sur le périmétre de la
premiére phase qui pourrait étre retenue a lssue de la mission du CGEDD.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avril 2015 page 3
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1. LE BILAN SOCIO-ECONOMIQUE DU PROJET D’ELECTRIFICATION PARIS - TROYES

1.1. Les hypothéses retenues

Le bilan a été établi en conformité avec la circulaire de Robien et le référentiel de SNCF Réseau.

Il s'agit d'un bilan en euros qui intégre a la fois les « effets marchands » (dépenses et recettes liges au projet) et
les « effets non marchands », dans la limite des méthodes de valorisation fournies par linstruction cadre. Les
autres effets du projet, pour lesquels la quantification et la monétarisation sont plus délicates, font I'objet d'une
présentation qualitative complémentaire (voir paragraphe 7).

Situations macro-économiques et de politique des transports
Le scénario macro-économique retenu pour I'étude est le scénario « décennie perdue » du référentiel SNCF
Réseau pour les études socio-&conomigues, qui prend en compte les effets de la crise économigue et financigre,

avec une hypothése de croissance moyenne du PIB de 1.46% jusquen 2025.

Les projections de population aux horizons de I'étude sont celles du scénario central de 'INSEE. Elles ont permis
de déterminer la croissance de la demande ferroviaire en reférence.

Tableau 1.1 - Projections départementales de population (Source - INSEE 2010)

Département Population Population Population tcam 2010- tcam 2017-
en 2010 en 2017 en 2040 2017 2040
Aube
304 310 322 0.28% 0.17%
Haute-Mame
185 179 164 -0.47% -0.38%

Haute-Sadne

241 248 263 0.41% 0.26%
Seine-et-Marne
1325 1398 1563 0.77% 0.49%
Territoire de Belfort
143 145 148 0.20% 0.09%

Dans le cas de l'Aube, la croissance de la population est majoritairement attendue dans les villes situées le long
de la ligne ferroviaire. Elle a donc été imputée aux zones de chalandise de ces gares.

Situations d'infrastructure et de performance

Le projet d'électrification ne modifie pas les performances et la capacité de l'axe. Les dessertes, suite a la mise
en place de la LGV Rhin-Rhdne, sont considérées identiques avec ou sans projet a 'horizon de ['électrification.
En revanche, le projet offre la possibilité de modifier les conditions dans lesquelles ces dessertes s'effectueront.

Trois scenarios ont eté envisagés dans I'étude de trafic et comparés a la situation de référence - le premier
scénario envisage une offre de transport identique & l'offre en référence (mais avec des gains de régularité et de
confort, associés a des dessertes en matériel moderne). le deuxiéme intégre une correspondance quai a quai en
gare de Troyes, le troisiéme intégre un changement de locomotive électrigue/thermique en gare de Troyes.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avnl 2015 page 4
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Situations de référence et de projet

Le bilan consiste & comparer deux situations - la situation dite « de référence », qui prévaudrait en I'absence du
projet, et la situation de projet.

La situation de référence prend en compte :

s Surles axes Paris-Troyes-Belfort et Paris-Provins, la méme offre de transport qu'actuellement ;
e | amise en service de |a branche Est de la LGV Rhin-Rhdne fin 2011 qui a une conséquence directe sur
['utilisation de la ligne 4.

L'évaluation des effets de la LGV Rhin-Rhdne est tirée de 'étude de modernisation de la ligne 4 réalisée pour le
compte de la DRE Franche-Comté (2001), dont les conclusions sont les suivantes :

e 60% du trafic radial au départ de Vesoul sera détourné vers la LGV Rhin-Rhéne (en considérant un
maintien du niveau d'offre actuel). L'étude indique que ce taux est fortement dépendant de I'évolution de
la desserte sur la ligne 4 - il est ainsi réduit & 40% dans le cadre d'un scénario de modemisation de la
ligne (&lectrification — hypothése retenue pour le scénario 1) mais croit fortement dans le cadre d'un
scénario incluant une rupture de charge a Troyes (hypothése de 82% retenue pour le scénario 2 et de
97% retenue pour le scénario 3) ;

e 100% du frafic radial au départ des gares situées a l'est de Vesoul sera détourné vers les projets LGV
(quelle que soit I'évolution de la desserte de la ligne 4).

La situation de réféerence prend aussi en compte une augmentation des colts de la voiture particuliére (1%
d'augmentation annuelle enfre 2002 et 2025 et 0,8% entre 2025 et 2050). Elle intégre de plus les évolutions
nationales des infrastructures ferroviaires a horizon 2017 a savoir la mise en service de la phase 2 de la LGV Est
Européenne, la Branche Est de la LGV Rhin-Rhone, le projet Tours-Bordeaux, les projets Bretagne Pays de la
Loire, la ligne nouvelle Perpignan-Barcelcne et le contournement de Nimes et Montpellier.

Dans un contexte ol il sera nécessaire de renouveler de facon globale le parc de matériel roulant affecte aux
trains d'équilibre du territoire, le colt du matériel roulant n"a pas été pris en compte dans le bilan du projet. Mais
parmi tous les schémas envisageables dans I'affectation du matériel TET, I'électrification de |a ligne sera sans nul
doute I'élément déclencheur dans latfribution d'un matériel moderne a la ligne 4 : c’est pourguoi, les apports liés
a une modernisation du matériel - régularité et confort - ont &t pris en compte au titre du projet.

Les scénarios étudiés

Scénario 1
Le premier scénario est identique a la situation de référence en termes de fréquence de desserte et de temps de
parcours, y compris pour les voyageurs transitant a Troyes.

Le renouvellement de matériel roulant par du matériel moderne électrique ou bi-mode apporte un gain de
régularité et de confort. Ce gain est traduit comme un équivalent de temps de parcours, pour chaque origine /
destination (0D}, et varie de 1,5 4 6,5 min aprés pondération (2.5 min sur Paris-Troyes).

Pour les liaisons franciliennes Paris-Provins (SNCF Transilien — ligne P), le méme matériel utilisé actuellement

(matériel bi-mode / bi-courant) devrait continuer a circuler. En conséquence, le projet n'a pas dimpact sur le trafic
de voyageurs de la ligne P.

Scénario 2

Le deuxiéme scénario prend en compte une correspondance quai & quai en gare de Troyes © il intégre une
amélioration de la régularité et du confort sur Paris-Troyes uniquement (découlant du renouvellement du matériel
roulant par du matériel moderne électrique). Il prend en compte un allongement de temps de parcours de 5
minutes pour les déplacements radiaux transitant par Troyes.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avnl 2015 page 5
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Scénario 3

Le troisiéme scénario prend em compte un changement de locomotive en gare de Troyes: il intégre une
amélioration de la régularité et du confort sur Paris-Troyes uniguement (découlant du renouvellement du matériel
roulant par du matériel modeme électrique) comme dans le scénario 2. Il prend en compte un allongement de
temps de parcours de 10 minutes pour les déplacements radiaux transitant par Troyes.

Les hypothéses de gains de régularité et de confort

Le remplacement de matériel roulant induit un gain de régularité et de confort. Le gain de regularité a été
déterminé a partir d'une analyse des retards actuels sur la ligne, pour cause de matériel roulant. Le matériel bibi
utilisé sur une partie des dessertes de la ligne, apparait globalement comme deux fois plus fiable que le matériel
tracté diesel (CC 72 000). Pour chaque origine-destination sur la ligne, la réduction moyenne des pertes de
temps (retards et suppressions) a été évaluée en supposant que tous les matériels se comportent comme les bibi
actuels.

Ces gains sont d'un peu moins d™1 minute sur Paris-Troyes et d'un peu plus de 2 minutes sur Paris-Vesoul.

Un coefficient de pondération de 3 est alors appliqué pour traduire la pénibilité ressentis du fait du mangue de
fiabilité de la ligne. Il a donc été supposé que le changement de matériel se traduit par un gain de temps de
parcours pour les voyageurs de la ligne 4 de 'ordre de 2,5 minutes sur Paris-Troyes et de 6.5 minutes sur Paris-
Vesoul.

1.2. Les résultats de I'évaluation quantitative

Les prévisions de trafics

Le tableau ci-dessous résume les évolutions du nombre de voyageurs dans les deux scénarios. On constate que
le scénario 1 permet un gain de voyageurs de l'ordre de 76 000 voyageurs annuels. Le scénario 2 avec rupture a
Troyes entraine une baisse du nombre de voyageurs en transit & Troyes d'environ 30 000 voyageurs, baisse qui
est compensée en grande partie par 'augmentation de la fréquentation sur la section Paris-Troyes. De maniére
globale, ce scénario se traduit par une hausse trés légére du nombre de voyageurs annuels. Le scénaric 3 se
traduit globalement par une perte de voyageurs sur la ligne 4.

Horizon 2017 Usagers en Evolution du nombre de voyageurs sur 'année
référence
Scénario 1 Scénario 2 eI Scénario 3
Continuité de [Correspondance] Changement de
traction en gare | quai a quai en |fraction en gare de
de Troyes gare de Troyes Troyes
Entre Paris et Troyes 1171000 +39 000 + 39 000 +39 000
Transit au niveau de 325000 +29 000 - 30000 -54 000
Troyes
A l'est de Troyes 363 000 +8000 0 0
Total 1858 000 +76 000 +9 000 -15000
Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avril 2015 page 6
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Le tableau suivant précise les trains km qui basculent de la traction thermique a la traction électrique.

Scénarios 1,2 et 3 en 2017

Trains_km thermiques voyageurs évités

- Paris-Troyes 1831 000
- Paris-Provins 853000
2684 000

Total

Les indicateurs synthétiques de rentabilité

Les colts et avantages du projet sont calculés et valonisés pour chaque acteur, année aprés année, sur une
durée de 50 ans. lls sont ensuite actualisés (avec un taux d'actualisation variant de 4 a 3%) pour éire sommeés
(valeur actualisée nette = VAN). Le graphique suivant présente le résultat de ce calcul (VAN sur 50 ans, hors

investissement) :
Avec majoratiqn Taux de rentabilité socio-&conomique 2,5% 1.6% 1,2%
des ffggig;‘b"cs VAN en millions d'euros (aux CE 2010) 107 179 -208
Sans majoration Taux de rentabilité socio-&conomique 31% 2,2% 1,9%
des fonds publics VAN en millions d'suros (aux CE 2010) -44 -98 -120
(COFP) VAN / euro public dépensé -0.21 -0,36 -0.41

COFP = coiit dopportunité des fonds publics — majoration de 30 % des dépenses financées par des subventions publiques.

Ce tableau montre que les indicateurs, comme on pouvait le supposer pour un projet d'électrification du fait du
non accroissement de la desserte d'une part et de la non medification des performances de la ligne d'autre part,
ne permettent pas de conclure a une rentabilité socio-économigue (VAN<Q et TRI<4%). Du point de vue de la
seule analyse quantitative, le projet n'est pas réputé rentable pour la collectivité.

Le scénaric 1 présente cependant de meilleurs indicateurs que le scénario 2, lui-méme meilleur que le
scenario 3.

La figure ci-dessous montre la chronique des colts+avantages actualisés en 2017 avec prise en compte du

COFP pour le scénario 1. On voit que malgré la prise en compte de la valeur résiduelle des investissements, les
investissements initiaux sont trop importants pour étre par la suite compensés par les gains annuels du projet.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avril 2015 page 7
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Décomposition des effets du projet

Le bilan socio-economique calculé traduit deux effets
e L'impact du changement de traction, du thermique vers I'électrique ;

L"apport pour les voyageurs, qui découle de ['électrification et de la mise en ceuvre de matériel roulant
moderne électrique en bi-mode

Afin de mieux cerner la contribution de chacun de ces deux effets au bilan global, a &té simulée séparément leur
prise en compte dans le bilan (dans le cadre du scénario 1)

Avec majoration Taux de rentabilité socio-économigue 2.5% 11%
des fonds VAN en millions d’euros (aux CE 2010) -107 M€ - 215 M€
publics (COFP)
* pas d'évolution du frafic voyageurs par rapport & la référence.
Avec majoration Taux de rentabilité socio-£conomigue 2.5% 0.9 %
des fonds VAN en millions d’euros (aux CE 2010) - 107 M€ -221 Mg
publics (COFP)
Résultats par groupe d’acteur
Projet dElectrfication Paris-Troyes — note CGEDD avnl 2015 page 8
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Les principaux gagnants du projet sont les tiers ef les usagers.

Dans le scénario 1, le bilan de 'AOT est également positif. Dans les scénarios 2 et 3, le bilan de I'exploitant
ferroviaire TGV est positif du fait du plus grand report des usagers longue distance sur la LGV Rhin-Rhéne.

SNCF Réseau a un bilan négatif car les colts de maintenance supplémentaires sur la ligne, dus a l'entretien et la

régénération des installations électriques, ne sont pas couverts par les recettes supplémentaires (redevance pour
I'accés aux installations de traction électrique - RCE).
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2. EVOLUTIONS DE LA SOCIO-ECONOMIE

La situation de référence et la situation de projet ont évolué depuis I'évaluation socio-&conomique faite dans le
cadre de 'enquéte publique.

Une premiére analyse a été menée a dire d'expert sur le périmétre du projet actuel. Elle devra étre complétée par
une étude détaillée sur le perimétre de la premiére phase retenue al'issue de la mission du CGEDD.

2.1. La situation de référence

En premiére analyse il semblerait que la situation de référence ait évolué. Les évolutions portent principalement
sur deux points : le nombre daller-retours TET et le type de matériel roulant TET (voir note numéro 1 sur la
description de la ligne).

Le nombre d'A/R devrait baisser a 'horizon 2016 - premier passage de 15 A/R prévus dans I'évaluation a 13 AR
en 2013, puis éventuellement & 9 A/R en 2016, ce qui devrait avoir un impact sur le nombre de voyageurs. Une
mission, confiée au député Philippe Duron, fera prochainement des recommandations sur l'offre des lignes TET.
La nouvelle situation de référence devra éfre recalée en conséquence.

Le matériel roulant devrait &galement évoluer © les CC72500+Corail devraient progressivement &tre remplaces
par des maténel REGIOLIS a partir de 2016. La nouvelle situation de référence pourrait étre l'utilisation de
matériel REGIOLIS.

Ce qui devrait avoir un impact sur le nombre de train_km thermiques a 'horizon projet, car les matériels bi-mode
vont circuler en mode électrique sur la partie Paris — Gretz, et également sur les gains de régularite et de confort
en situation de projet, car la situation de référence sera déja équipée d'un matériel moderne, confortable et
performant.

2.2. Lasituation de projet

En premiere analyse il semblerait que la situation de projet ait également évolué, notamment sur les trafics TET
et le matériel roulant, mais également pour la ligne P.

En ce qui concemne les trafics TET : FAO TET devra confirmer si la situation de projet sera identique a celle de
2016.

Pour le matériel roulant TET, comme vu en situation de reférence, les gains lies & la regularité et au confort
devraient &tre réduits.

Pour le matériel roulant ligne P, il est envisagé dans le cadre du schéma directeur de la ligne P et apres
electrification de la ligne de Gretz a Provins, de remplacer les AGC actuels par du materiel électrigue de type
FRANCILIEN, nettement plus capacitaire ef qui devrait résoudre les problémes de surcharge des frains actuels,
et ainsi ameliorer le confort des usagers de la ligne.

Enfin, en ce qui concerne les prévisions de trafics de la ligne P, le nombre de voyageurs a augmente entre 2010
et 2012 (voir note numéro 1). Il faudrait vérifier dans le cadre d'une étude de trafic, si cette augmentation se
confirme pour les années a venir.

Ces differents points sont a confirmer dans le cadre d'une nouvelle étude détaillee a lancer, soit sur le perimetre
complet du projet, soit sur le périmétre d'une premiére phase qui pourrait &tre retenue a l'issue de la mission du

CGEDD.
Projet d'Electrfication Panis-Troyes — note CGEDD avnl 2015 page 10
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NOTE DE SYNTHESE POUR MISSION
CGEDD
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PREAMBULE

Dans le cadre de la convention de financement du 30 novembre 2009 et de son avenant signé le 23
octobre 2013 (entre I'Etat, la Région IDF, la Région Champagne Ardenne, le Département de I'Aube,
la communauté d'agglomération de Troyes et SNCF Réseau pour un montant de 20 M€), SNCF
Réseau a realisé les études d'avant-projet en 2011 / 2012 faisant suite aux premiéres études
réalisées en 2003.

L’enquéte publique a été réalisée en 2013 et la DUP prononcée le 27 janvier 2014.

Les études de projet pour les spécialités ferroviaires sont en cours.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avnl 2015
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1. PLANNING DU PROJET ET AVANCEMENT A AVRIL 2015

1.1. Etudes d’AVant Projet

Les études d’Avant-Projet ont été réalisées en 2011 et 2012, avec approbation par le COPIL du projet
le 10 février 2012, puis par le Conseil d’Administration de RFF le 15 mars 2012. Le montant du projet
est de 235 M€ aux conditions économiques de juin 2010, en fin d’AVP

Approbation ministérielle de 'AVP le 1 mars 2013.

1.2. Enquéte publique

L'enquéte a été réalisée du 2 avril au 3 mai 2013, la DUP a été prononcée le 27 janvier 2014 (arrété
inter préfectoral Aube et Seine et Marne).

1.3. Etudes de PROjet pour la spécialité ferroviaire : en cours

Ces études concernent la signalisation ferroviaire, les télécommunications ainsi que les installations
fixes de tractions électriques et les équipements d’alimentation électrique.

Les études sont en cours de réalisation par SNCF Réseau : démarrées mi 2014, rendues en avril 2015
et en cours de validation.

1.4. Etudes de Projet pour les ouvrages d’art et caténaire

Ces études sont a lancer début 2016 dés validation du programme retenu.

1.5. Phase travaux : pour mémoire

Pas de convention de financement pour les travaux signée a ce jour. Il avait été envisagé de lancer un
marché de conception réalisation pour les travaux d'électrification et d'ouvrage d’art mi 2013, en
I"absence de convention de financement ce marché n'a pas été lancé.

Les travaux n'ont donc pas démarré.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avnl 2015
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2. QUELLES POURRAIENT ETRE LES PROCHAINES ETAPES D'UNE PREMIERE PHASE ?

Planning prévisionnel sans nouvelle procédure administrative (une analyse juridique a montré qu’il
n'est pas nécessaire de relancer les procédures administrative en cas de phasage du projet) :

Taches Délais indicatifs
Organiser la gouvernance du projet : nouveau COPIL pour valider le TO
programme retenu dans le cadre du phasage, et validation de I"utilisation de
la convention de financement et avenant signés en 2013 (financement reprise
AVP?PRO?..)

Reprise de 'AVP : adapter I'AVP au nouveau programme retenu, y compris la TO + 10 mois
partie socio économie
Début des travaux de construction du nouveau poste de signalisation de | 2° trimestre 2016
Romilly

COPIL de validation de I'AVP modifié et initialisation de la convention de
financement PRO / REA de la premiére phase

Réaliser les études de PROJET de la premiére phase TO + 20 mois
COPIL avec signature de la convention de financement REA de |la premiére

phase

Travaux d'électrification et mise en service de la premiére phase TO+5a6 ansselon
Avec demandes de plages travaux pour les interceptions impactantes : scénario choisi

coupures totales de 8h de nuit, WE et fermetures de ligne pour le tunnel des
Bouchots et le rabaissement de la voie : septembre A -3 (A : année des
travaux)

Soit, en synthése :

Début des travaux du poste de Romilly : 2° trimestre 2016
COPIL d'initialisation de la convention de financement REA:  3° trimestre 2016
COPIL de signature de la convention de financement REA : début 2017
Début des travaux d’électrification de la premiere phase: début 2017

Projet dElectrification Paris-Troyes — note CGEDD avnil 2015
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1. DETAIL DES ESTIMATIONS DU PROJET D’ELECTRIFICATION PARIS - TROYES

Pour faciliter la constitution d'une premiére phase de travaux, les estimations sont présentées sous la forme d'un
bordereau d'estimation du codt du projet d'électrification Paris — Troyes.

Ce bordereau est basé sur I'estimation faite en phase AVP, et les colts sont aux conditions économiques de juin
2010. La méthode d'actualisation utilisée par SNCF Réseau consiste a utiliser le TP01 et de prendre 4%
d'actualisation par an au-dela du périmétre du TP01.

Toutefois, Il convient de noter limpact élevé du prix du cuivre sur le poste caténaire.

Projet ' Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avril 2015 page 2
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Rapport n°010187-01

Euros Euros Estimation unitaire
Eléments a titre indicatif issus de la constants aux courants ou linéaire ?
variante retenue a l'issue du COPIL de CE juin 2010 | avec mise en
février 2012 service en
2021 et PR10
Terminus de Provins (y compris caténaire et
voies de service voyageurs a Provins et a 2900 4000 Unitaire
Longueville)
Te_rmlnus de_Troyes (y compris caténaire et 6 300 8400 Unitaire
voies de service voyageurs)
[ Brigade caténaire 2500 3400 Unitaire |
Ponts-routes du 77 (y compris rétablissement L . .
des chaussées associés) 10 000 13200 Voir liste ci-aprés
| Tunnel des Bouchots (suppression) 2600 3500 Unitaire |
e 19300 25 600 Voir liste ci-aprés
rétablissement des chaussées associés)
| Ouvrage abaissé 4 Provins 300 350 Unitaire |
| Poste de Romilly 14 300 18,000 Unitaire |
Cate_nal_re (hors terminus de Troyes et de 100 700 133700 Estimation linéaire
Provins)
Sous-station et postes de tension 23100 30700 peilionel
postes
[ Twx tékécom 4400 5900 Estimation lingaire | |
[ Tvx signalisafion (hors poste de Romilly) 37100 49 300 Estimation linéaire |
Autres travaux (libération d'emprise, travaux
préparatoires, installations de chantier, etc.) 7000 9300 Unitaire
et acguisitions fonciéres
[avp 4400 4400 Unitaire |
l TOTAL (arrondi) 235 300 310 000 ‘
Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avril 2015 page 3
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Bordereau des codts par OA pour I'DF.

_— Estimation
Quvrage Pk ESEE;;HOCE euros courants
et PR10
PRO1 39,62 20 668 € 27 400 €
PRO2 45,89 17104 € 22700€
PRO3 50457 137 273 € 182 300 €
PRO 4 50,7 24944 € 33200€
PROS 51,707 460 521 € 611400€
PRO6 51,991 29277 € 38 B00€
PROT7 52,496 15 850 € 21000€
PROS 52,868 65281 € B6 700 €
PRO9 58,826 146 364 € 194 400 €
PRO 10 65,202 144 156 € 191300 €
PRO 11 72,567 16 890 € 22300€
PRO 12 81,563 17 689 € 23400€
PRO 14 94,135 278 415 € 369800 €
PRO 15 90,917 423 069 € 561700€
PRO 16 91,323 510843 € 678300€
PRO 1T 91,623 260 131 € 345400 €
PRO 18 91,927 13398 € 17700€
PRO 19 92,66 682 652 € 906 400 €
PRO 20 93,254 736 894 € 978 300€
PRO 21 94,296 191 069 € 253 600€
PRO 22 95,441 474 893 € 630700 €
PRO 23 95,821 B5 098 € 112900 €
PRO 24 97,579 T61675€ 1011400€
PRO 25 98,227 1054 48T € 1400 100€
PRO 26 99,955 900 360 € 1195600 €
PRO 27 100,55 980 713 € 1302 100€
PRO 28 102,81 849 978 € 1128500€
PRO 29 104,99 684 741 € 909 200 €
TOTAL 9984 434€] 13257000€

Pour information, les OA 1 4 12 ainsi que le tunnel des Bouchots sont sur la section Gretz — Longueville, TOA 14

etant sur la section Longueville — Provins.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — note CGEDD avril 2015
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Bordereau des colts par OA pour la Champagne Ardenne.

A Estimation
Ouvrage Pk Esl[;r;a;grﬂCE euros courants
et PR10
PRO 30 108,697 28125€ IT500€
PRO 67 109,05 - £ €
PRO 68 109,43 27542€ 36600€
PRO 31 110,246 902 230 € 1197 900 €
PRO 32 110,305 15633 € 20800€
PRO 33 110,754 198 978 € 264 300 €
PRO 34 114,872 13743 € 18100 €
PRO 35 116,016 335503 € 445500 €
PRO 36 118,07 13729€ 18100 €
PRO 37 118,621 90 310€ 119900 €
PRO 38 121,829 91745 € 121800 €
PRO 39 122,999 236 TH0 € 314300 €
PRO 40 123,216 720 064 € 956 000 €
PRO 41 125,401 478 950 € 635900 €
PRO 42 128,167 1664 634 € 2210300€
PRO 43 129,838 20749 € 27500 €
PRO 44 130,186 1043797 € 1386 000 €
PRO 45 134,516 530 569 € 704 500 €
PRO 46 140,86 863 666 € 1146 700 €
PRO 47 142,541 451938 € 600 100 €
PRO 48 146,452 828 89T € 1100 600 €
PRO 49 148,897 277 24T € 368 100 €
PRO 50 150,459 425784 € 565 400 €
PRO 51 153,426 7631 € 499700 €
PRO 52 154,848 1436 404 € 1907 200€
PRO 53 156,122 274091 € 364 000 €
PRO 54 156,886 425471 € 564 900 €
PRO 55 158,622 251937 € 334500 €
PRO 56 159,422 452 718 € 601000 €
PRO 57 161,845 85725 € 113800 €
PRO 58 161.881-VP 976 435 € 1296 400 €
PRO 59 161.881-VS 1581978 € 2100500 €
PRO 60 164,161 860 041 € 1142100 €
PRO 61 165,02 566 368 € 751900 €
PRO 62 165,169 589 491€ 782700 €
PRO 63 165,263 558 197 € 741200 €
PRO 64 165,743 81661€ 108 600 €
PRO 65 166,315 59689 € T9300€
PRO 66 166,495 1476 938 € 1961000€
TOTAL 19314 037 €] 25644500€
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Mise en accessibilite
pour les PMR de la gare
de Nogent-sur-Seine

NOTE DE SYNTHESE POUR MISSION
CGEDD

SNCF RESEAU, 21 AVRIL 2015
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PREAMBULE

La gare de Nogent-sur-Seine est située sur la ligne IF n°001000, reliant Paris-Est a Mulhouse-Ville. La
desserte Voyageurs de cette gare est assurée par des TET (Trains d’Equilibre du Territoire), circulant
sur I'axe Paris/ Troyes.

Elle accueille environ 200 000 voyageurs par an. |l s’agit de la quinziéme gare la plus fréquentée de la
Région Champagne-Ardenne. Elle est équipée d'une passerelle sans ascenseurs. Le quai n°1 est a la
hauteur des matériels récents (55 cm) mais le quai n°2 est trop bas.

La mise en accessibilité de la gare de Nogent-sur-Seine est prévue dans le cadre de I'Agenda

d’Accessibilité Programmeée (Ad’'AP) en cours d’élaboration sous I'égide de la Région Champagne-
Ardenne.

1. LE PROGRAMME DES TRAVAUX A MENER

Les études préliminaires portant sur la mise en accessibilité de la gare doivent étre menées dans les
mois qui viennent. Une approche sommaire des travaux a envisager a néanmoins été réalisée. Les
grandes lignes du programme des travaux sont les suivantes :

- Remplacement de la passerelle actuelle par une passerelle équipée d’ascenseurs ;

- Rehaussement du quai 2 a 55cm de hauteur

- Pose d'une bande d’éveil de la vigilance sur le quai 2 (c6té voie principale) sur 225 métres ;
- Pose d'une cloture le long du quai 2 cHté voies de service

- Ripage ou suppression des voies longeant le quai 2 afin de pouvoir I'élargir.

2. ESTIMATION DU COUT DU PROJET

En premiére approche les travaux sont estimés a environ 3,5 a 4 millions d’euros courants selon
I"ampleur des travaux a engager pour élargir le quai n°2 (sur la base d’'une hypothése de réalisation
en 2019/2020).

3. CALENDRIER DE REALISATION

A ce jour, les travaux peuvent étre envisagés a partir de 2019. La mise en services des nouvelles
installations interviendrait en 2020.

Projet de mise en accessibilité PMR de la gare de Nogent-sur-Seine - Note CGEDD - Avril 2015
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ANNEXES

Annexe 1 : Carte de situation de la gare de Nogent-sur-Seine sur I'axe Paris-Troyes

Annexe 2 : Photographies de la gare de Nogent-sur-Seine
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ANNEXE 1 : CARTE DE SITUATION DE LA GARE DE NOGENT-SUR-SEINE SUR LAXE PARIS-TROYES
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ANNEXE 2 : PHOTOGRAPHIES DE LA GARE DE NOGENT-SUR-SEINE

Bdtiment Voyageurs de la gare

Passerelle ferroviaire de Nogent-sur-Seine

La configuration de cette passerelle, avec plusieurs volées d’escalier pour le franchissement des voies
ferrées, ne permet pas sa mise en accessibilité PMR en I'état. Le remplacement de la passerelle est
nécessaire pour aménager une passerelle aux normes d'accessibilité.

Projet de mise en accessibilité PMR de la gare de Nogent-sur-Seine - Note CGEDD - Avril 2015
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uais de la gare de Nogent-Sur-Seine

Vue des guais depuis la passerelle ferrovigire

Projet de mise en accessibilité PMR de la gare de Nogent-sur-Seine - Note CGEDD - Avril 2015
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Mise en accessibilité
pour les PMR de la gare
de Romilly-sur-Seine
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CGEDD

SNCF RESEAU, 21 AVRIL 2015
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PREAMBULE

La gare de Romilly-sur-Seine est située sur la ligne IF n°001000, reliant Paris-Est a Mulhouse-Ville. La
desserte Voyageurs de cette gare est assurée par des TET (Trains d’Equilibre du Territoire), circulant
sur I"axe Paris/ Troyes.

La gare de Romilly-sur-Seine accueille environ 350 000 voyageurs par an. |l s'agit de la dixieme gare la
plus fréquentée de la Région Champagne-Ardenne. Elle est équipée d'un passage souterrain
permettant de rejoindre un quai central (n°3). La disposition des volées d'escalier en angle droit
nécessitera de lourds travaux de génie civil pour mettre la gare aux normes d’accessibilité. Le quai
n°l est a une hauteur de 55 cm, il offre une bonne accessibilité aux trains de derniére génération. Il
n‘est desservi que ponctuellement en cas de demande d'accueil d’'un voyageur handicapé. La
systématisation des arréts au quai n°1 n’est cependant pas envisageable.

La mise en accessibilité compléte de la gare est prévue dans le cadre de I'Agenda d'Accessibilité
Programmée (Ad’AP)en cours d'élaboration sous I'égide de la Région Champagne-Ardenne.

1. LE PROGRAMME DES TRAVAUX A MENER

Les études préliminaires portant sur la mise en accessibilité de la gare doivent étre menées dans les
mois qui viennent. Une approche sommaire des travaux a envisager a néanmoins été réalisée. Les
grandes lignes du programme des travaux sont les suivantes :

- Rehaussement a 55cm du quai 3 qui est le seul a étre desservi en exploitation normale ;

- Pose de bandes d'éveil de la vigilance de chaque coté du quai 3 sur 225 métres ;

- Mise en place de deux ascenseurs I'un sur le quai 1, I'autre sur le quai 3 ;

- Modification/rénovation du passage souterrain et des escaliers d'accés aux quais, en
particulier pour l'insertion des ascenseurs.

2. ESTIMATION DU COUT DU PROJET

En premiére approche les travaux sont estimés a environ 3 a 3,5 millions d’euros courants (sur la
base d'une hypothése de réalisation en 2019/2020).

3. CALENDRIER DE REALISATION

A ce jour, les travaux peuvent étre envisages a partir de 2019. La mise en services des nouvelles
installations interviendrait en 2020.

Projet de mise en accessibilité PMR de la gare de Romilly-sur-Seine - Note CGEDD - Awril 2015
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ANNEXES

Annexe 1 : Carte de situation de la gare de Romilly-sur-Seine sur |'axe Paris-Troyes
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ANNEXE 1 : CARTE DE SITUATION DE LA GARE DE ROMILLY-SUR-SEINE SUR L'AXE PARIS-TROYES

Ligne Paris-Troyes

Ihm-ml ! el
Gare de
Romilly-sur-Seine

.- | N g3 \ e torire : i |
i M"w_ P i 4 i \ F GH / Zai Fl s 3008

Projet de mise en accessibilité PMR de la gare de Romilly-sur-Seine - Note CGEDD - Avril 2015
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ANNEXE 2 : PHOTOGRAPHIES DE LA GARE DE ROMILLY-SUR-SEINE

Bdatiment Voyageurs de la gare

lllllllwmuu i

Passage souterrain de la gare

Projet de mise en accessibilité PMR de la gare de Romilly-sur-Seine - Note CGEDD - Avril 2015
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Quais n°1,2 et 3 de la gare de Romilly-Sur-Seine

Quain°3 de la gare de Romilly-Sur-Seine

Projet de mise en accessibilité PMR de la gare de Romilly-sur-Seine - Note CGEDD - Avril 2015
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PREAMBULE

On désigne par « Grande Halle Voyageurs (GHV) » les structures recouvrant les voies et les
quais en gare sur une surface au sol supérieure a 1000 m2

SMNCF Réseau a initie depuis 2004 la remise en état de son patrimoine de Grandes Halles
Voyageurs datant pour la plupart de la fin du XIXéme siécle, dont celle de Troyes.

Localisation de la GHV de Troyes

Construite en 1895, la Grande Halle Voyageurs de la gare de Troyes est composée de 14
fermes de 47.20 m de portée et espacées d'environ 10.20 m pour une longueur totale de
132.50 m. Les fermes sont constituées de treillis métalliques rivés formant une toiture en
double pente. Les fermes sont reliées par des pannes en treillis qui supportent des
empannons également en treillis de méme forme que les fermes.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — Note CGEDD GHV de Troyes, 20 avril 2015 RESEAU
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Vue générale de I'intérieure de la GHV

Projet d'Electrification Paris-Troyes — Note CGEDD GHVY de Troyes, 20 avril 2015 RESEAU
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1. TRAVAUX ENVISAGES

Les principaux travaux envisagés pour la rénovation de la GHY sont :

- remplacer et/ou renforcer les éléments de charpente défectueux conformément a la
réglementation en vigueur,

- remettre en peinture les structures métalliques avec un systéme anti-corrosion,

- reprendre la couverture,

- remettre en état les dispositifs d'évacuation des eaux pluviales,

- mettre en place un systéme anti-volatiles

- remettre en conformité, le cas échéant, les dispositifs de protection contre la foudre
et de mise a la terre,

- en option, si la résistance au vent de la GHV le permet, couvrir les deux pignons.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — Note CGEDD GHVY de Troyes, 20 avril 2015 RESEAU
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2. DELAIET couT

Les études de conception vont étre engagées au second semestre 2015, pour une durée
prévisionnelle de deux ans.
L’horizon de mise en service est 2020.

A ce stade de l'opération, le cout des études et des travaux est estimé a 13ME€ courants,
pour un horizon de mise en service comme indiqué ci-dessus.

Projet d'Electrification Paris-Troyes — Note CGEDD GHV de Troyes, 20 avril 2015 RESEAU
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6. Analyse des scénarios de phasage de I’électrification Paris-Troyes

ANALYSE DES SCENARIOS DE

PHASAGE DE L'ELECTRIFICATION PARIS-TROYES ]
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7. Répartition des financements de I’électrification Paris-Troyes

REPARTITION DES FINANCEMENT DE L'ELECTRIFICATION PARIS-TROYES
PROJET COMPLET NON PHASE CONVENTION 2003 + PROTOCOLE 2011 PROJET COMPLET HON PHASE ACTUALISE 2015 dont CONVENTION + AVENANT 2009
Craeioo0- | .o France | TOTAL oo | ege-rranca [ ToTAL Charpon- | ine-Frane | ToTAL
Etat 45,000/ £2,500/ 107,500 Etat 52,200/ 72,500 124,700 Etat 3333 4830 7363
Reéglon 4s0o0)  e2500 107,500 Reglon s2.200( 72500 124700 Reglon 3,333 4,530 7,963
Départament 17.500 17,500 Departsmant 20,300 20,300 Departsment 1287 1,287
CATroysnng 15,200 15,200 CATroyenng 17,632 17,832 CATroyenng 1297 1297
WVille de Troyes 2,000 2,000 Vills de Troyss 2320 2320 Ville de Troyss 0,000 0,000
CC du Nogentals 0,100 0,100 CC ou Nogentala 0,11g] 0,118 CC ou Nogentale 0,000 0,000
CC dea Portes de Romllly-aur-aing 0,100 0,100 CC ges Portes d@ Romilly-gur-Saine 0,118] 0,118 CC ges Poriss de Romilly-sur-5aing 0,000 0,000
WVllla da Mogent-sur-Szing 0,050 0,050 Vil de Mogent-sur-Szine 0.058 0,058 WVillz de Nogant-sur-Szing 0.000 0.000
Ville e Romilly-gur-Seing 0,050 0,050 Ville de Romilly-gur-Selne 0,058 0,058 Ville de Romilly-gur-Seina 0,000 0,000
SNCF-éseaU 10000 10,000 20,000 SNCFréssau 10000 10,000 20,000 SNCF-réssau 0,740 0,740 1,480
TOTAL 135,000 135,000 270,000 ITD'ML 155,000 155,000 310,000 ITD'ML 10,000 10,000 20,000
PHASE 1: ETUDES dizponibie sur CONVENTION < AVENANT 2003) [ PHASE1: GRETZ - LONGUEVILLE - PROVINS [ PHASE 1. GRETZ - LONGUEVILLE -NOGENT-SUR-3EINE
TP | 1 o France |  TOTAL RS- | oo France | TOTAL MBS | oo France|  TOTAL
Etat 1,857 2315 3,362 Etat w367 21200 50087 Etat o1 anea0|  e4T07
Réglon 1,687] 2,315 3,362 Réglon 20,967 23,120 50,087 Réglon 27,087 37,620 64,707
Départsment 0,543 0,843 Départamant 8,154 8,154 Départament 10,534] 10,534
CA Troyenns 0,643 0,585 CATroyenne 956 6,936 CATroyenns 3,036 3,038
Ville 6 Troyes 0,000) 0,000 Ville de Troyss 1,008 1,006 Ville de Troyes 1,300 1,300
CC du Nogentals 0,000 0,000 CC ou Nogentals 0.050 0,050 CC ou Hogentals 10,085] 0,085
CC des Portss de Romllly-sur-Saine 0,000 1,000 CC des Portes ds Romilly-sur-Saina 0,050 0,050 CC 0es Portss da Romilly-sur-Saina 0,085| 0,085
Vil 06 Nogent-sur-Seing 0.000 0,000 Vills de Nogent-aur-Seine 0,025 0,025 Ville de Nogant-eur-Selne 0,032 0,032
WVille de Romilly-sur-Seing 0,000 0,000 WVille de Romilly-sur-Seing 10,025] 0,025 Ville de Romilly-sur-5eing 0032 0,032
SNCF-éseaU 0370 0.370 0,740 SNCF 838au 3,260 3260 18,520 SNCF-réssau 3,260 3260 18520
TOTAL 5,000 5000 10,000 I'm'm_ e7.500( 7,500 135000 I'm'm_ 84,500 84500 169,000
PHASE 2 - ETUDES (d4}a engage sur CONVENTION « AVENANT 2003) PHASE 2 . LONGUEVILLE - TROYES PHASE 2 - HOGENT-5UR-SEINE - TROYES
TP .o Franoe |  TOTAL e [T ChamBaant- | edo France | TOTAL
Efat 1,687 2315 3,382 Etat 3en| 432500 T43s0 Etat 23580 32750  se3s0
Réglon 1,857 2,315 3,982 Réglon 1,140 43,250 74,390 Réglon 23,380 2,750 36,330
Dapartamant 0,843 0,843 Départamant 12,110 12110 Départamant 3170 3170
CA Troyenns 0,643 0,585 CATroyenne 10,518 10,518 CATroyenns 7.385| 7,965,
Ville 6 Troyes 0,000) 0,000 Ville de Troyss 1,384 1,384 Ville de Troyes 1,047 1,047
CC du Nogentals 0,000 0,000 CC ou Nogentals 0063 0,063 CC ou Hogentals 0,053 0,053
CC des Portss de Romllly-sur-Saine 0,000) 1,000 CC des Portes ds Romilly-sur-Saina 0,069 0,069 CC 0es Portss da Romilly-sur-Saina 0,053 0,053
Vil 06 Nogent-sur-Seing 0,000) 0,000 Vills de Nogent-aur-Seine 0,035 0,035 Ville de Nogant-eur-Selne 0,026 0,026
Villg d& Romilly-gur-3eing 0,000 0,000 Vills d& Romilly-gur-Seing 10.035] 0,035 Vills d& Romilly-sur-5eing 0,028] 0,026
SNCF-éseaU 0370 0,370 0,740 SNCF 838au 0,000 0,000 0,000 SNCF-réssau 0,000 0,000 0,000
TOTAL 5,000 5000 10,000 I'm'm_ Be.500(  BES00) 173,000 I'm'm_ 5500 5500 131,000
CONVENTION + AVENANT 2003 PROJET COMPLET PHASE PROVING “snrichl™ PROJET COMPLET PHASE NOGENT-3UR-SEINE
CIBR™ | .o Franoe |  TOTAL OSSN |l do-France [ TOTAL CAMESN- | ede France [ TOTAL
Efat 3,339 4,830 7,563 Efat s5440(  77.000 132,440 Etat s4000( 75000 129,000
Reéglon 3,339 4,830 7,583 Reglon s5440( 77,000 132,840 Reglon s4000( 75000 129,000
Departamant 1.257| 1287 Départamant 21,561 1,561 Départament 2,00 n,m
CA Troyenns 1287 1,297 CATroyenne 18811 18,811 CATroyenns 18,300 18,300
Ville 6 Troyes 0,000 0,000 Ville de Troyss 2,330 2,330 Vil de Troyes 2,347 2,347
CC du Nogentals 0,000 0,000 CC ou Nogentals 0113 0113 CC ou Hogentals 0118 0118
CC des Portss de Romllly-sur-Saine 0,000 0,000 CC des Portes da Romilly-sur-Saine 0,119 0,113 CC 0es Portss da Romilly-sur-Saina 0,118 0,118
Vil 06 Nogent-sur-Seing 0,000 0,000 Ville de Hogent-eur-Selne 0,060 0,060 Ville de Nogant-eur-Selne 0,058 0,058
Villg d& Romilly-gur-3eing 0,000 0,000 Vills d& Romilly-gur-Seing 0,080 0,060 Vills d& Romilly-sur-5eing 0,058 0,058
SNCF-réssaU 0,740) 0,740 1480 SNCFréssau 10000 10,000 20,000 SNCF-réssau 10000 10000 20000
TOTAL 10000 10000 20,000 Fo‘m. 164,000) 164,000 328,000 Fo‘m. 160,000) 160,000 320,000
HB 1 oo fmphacoge  Frovin. ompsblcabn doc PEMPAR ds oot WEZ :be oot du m:mu:m;sm%’mﬂﬂxmma phace 2ot
PROJET PROVINS - PHASE 1 [ PROJET HOGENT - PHASE 1
|°m",;"m" | |M-mme| ToTAL |cmr | lu-am| ToTAL
|Blisn past Etat [ mancit CPER | 3.5(;.'| &UO| 10,587 |Bllen pust Etat | mancist CPER | 10.081| 15.|2H| 25,207
Rapport n°010187-01 Financement d'une premiére phase de I'électrification de la ligne Page 106/111

ferroviaire Paris-Troyes



8. Dessertes ferroviaires des agglomérations du bassin parisien

DESSERTES FERROVIAIRES DES AGGLOMERATIONS DU BASSIN PARISIEN

Agglomération

Statut

Taille

Meilleur temps
de parcours
rapide

Nbre AIR
direct

Meilleur temps
de parcours
lent

Nbre A/R
direct

Dessertes INTERCITES / TER

Rapport n°010187-01

Orléans Préfecture de région 450 000 0h55 23 1h35 6
Caen Préfecture de région 400 000 1h50 14
Rouen Préfecture de région 650 000 1h15 24 1h25 2
Le Havre Sous-préfecture 300 000 2h15 13
Evreux Préfecture de département 100 000 1h00 13 1h10 6
Nevers Préfecture de département 100 000 2h00 13
Dessertes TER
Auxerre Préfecture de département 90 000 1h35 7
Beauvais Préfecture de département 100 000 1h15 19
Laon Préfecture de département 50 000 1h30 13
Epernay Sous-préfecture 50 000 1h10 1
Dessertes TGV / TER
Arras Préfecture de département 130 000 0h55 13
Boulogne Sous-préfecture 150 000 2h10 7 2h30 5
Valenciennes Sous-préfecture 400 000 1h45 7
Reims Sous-préfecture 300 000 0h50 8
Chalons-en-Champagne Préfecture de région 80 000 1h05 2 1h35 11
Le Mans Préfecture de département 350 000 0h55 13 2h20 9
Tours Préfecture de département 400 000 1h10 7
Angers Préfecture de département 400 000 1h35 15
Exemple de Dessertes INTERCITES / TER Ligne 4 Horizon Electrification
Nogent-sur-Seine Sous-Préfecture 25 000 1h00 8
Romilly-sur-Seine 25 000 1h15 8
Troyes Préfecture de département 180 000 1h25 6 1h35 8
Vendeuvre 10 000 1h55 4
Bar-sur-Aube Sous-Préfecture 15 000 2h10 4
Chaumont Préfecture de département 40 000 2h15 4 2h35 4
HPM : heure de pointe du matin 3 3
HC journée : heure creuse de journée 1
HPS : heure de pointe du soir 3 3
HC soirée : heure creuse de soirée 1

Financement d'une premiere phase de I'électrification de la ligne
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9. Liste des personnes rencontrées — ordre chronologique

Nom Prénom Organisme Fonction rgna:z:tie
DARTOUT Pierre Préfecture de région Préfet de région 18/03/15
Champagne-Ardenne
DILHAC Isabelle Préfecture de I’Aube Préféte 18/03/15 et 06/05/15
BONNEFOI Benoit SGAR Champagne SGAR 18/03/15
Ardenne
VILLEMAUD Jean-Christophe DREAL Champagne- DREAL 18/03/15
Ardenne
VALLEE Dominique DREAL Champagne- DREAL adjoint 18/0315 et 06/05/15
Ardenne
CARBONNIER Carole DREAL Champagne- Chef de service 18/0315 et 06/05/15
Ardenne
DUTHOIT Bernard SNCF EPIC de téte 20/03/15
DURIEUX Jonathan SNCF EPIC de téte 20/03/15
RIZK Naji SNCF Réseau 20/03/15
DESVIGNES Vincent SNCF Réseau 20/03/15
FELTZ Philippe SNCF Réseau 20/03/15
LESCAROUX Yves SNCF Mobilités 20/03/15
THOMAS Eric SNCF Mobilités 20/03/15
GOURLET Sandrine Région lle de France Directrice Transports 25/03/15
PERIS Marie-Laure Région lle de France Direction Transports 25/03/15 et 28/04/15
AUBOUIN Cédric Région lle de France Direction Transports 25/03/15
KIENE Benoit Région lle de France Direction Transports 25/03/15 et 28/04/15
BERNUSSET Alexandre STIF DPI 26/03/15
LEBLANC Gilles DRIEA Directeur 25/03/15
EYMARD Pierre-Julien DRIEA DRIEA/SPoT 25/03/15
MORIZOT Jean-Christophe DRIEA DRIEA/SPoT 25/03/15
FOURT Gilles STIF DPI 26/03/15
GAUTIER Pauline STIF DE 26/03/15
BACHY Jean-Paul Région Champagne- Président du conseil 02/04/15 et 07/05/15
Ardenne régional
MATHIEU Pierre Région Champagne- Vice-Président, en 02/04/15
Ardenne charge des transports
QUENARD Eric Région Champagne- Directeur de Cabinet du | 02/04/15 et 07/05/15
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Date de

Nom Prénom Organisme Fonction
rencontre

COLIN Gérard Région Champagne- DGS 02/04/15 et 07/05/15
Ardenne

LEFORT Bernard Région Champagne- Directeur transports 02/04/15
Ardenne

BAROIN Frangois Sénateur-Maire de 07/04/15
Troyes, Président du
Grand Troyes

MENUEL Gérard Député de I'Aube, 07/04/15
adjoint au Maire de
Troyes

HOPPFNER Virginie Mairie de Troyes, Directrice de cabinet 07/04/15
communauté du Grand
Troyes

BENEDETTI Alain communauté du Grand | DGS 07/04/15
Troyes

MICHAUT Alex communauté du Grand | DGS adjoint 07/04/15
Troyes

ADNOT Philippe Sénateur, Président du 08/04/15
Conseil départemental
de 'Aube (10)

JACOB Christian Député Maire de 08/04/15
Provins (77)

LAVENKA Olivier CD 77, Ville de Provins | Vice Président du CD 08/04/15

77 , adjoint au maire de
Provins

FADIN Hugues Ville de Nogent/Seine Maire de Nogent/Seine 10/04/15

BRUNET Frangois Ville de Nogent/Seine Directeur de cabinet 10/04/15

LAFAYE Jean-Louis Ville de Nogent/Seine DGS 10/04/15

VUILLEMIN Eric Ville de Romilly/Seine Maire 10/04/15

BEAUJAN Jacques Ville de Romilly/Seine 1¢" adjoint au maire 10/04/15

BARBAUX Jean-Jacques Conseil départemental | Président du CD 77 13/04/15
de Seine-et-Marne

SAVY Jean-Frangois Préfecture de région Préfet de région 06/05/15
Champagne-Ardenne

SCHRICKE Frangois SGAR Champagne SGAR 06/05/15
Ardenne

GRANDJEAN Laurent DREAL Champagne- 06/05/15
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10. Glossaire des sigles et acronymes

Acronyme Signification
CA Communauté d’agglomération
CcC Communauté de communes
CD Conseil départemental
CGEDD Conseil général de I'environnement et du développement durable
COPIL Comité de pilotage
CPER Contrat de plan Etat-Région
DGITM Direction générale des transports, des infrastructures et de la mer
DREAL Direction régionale de I'environnement, de 'aménagement et du logement
DIT Direction des infrastructures de transports a la DGITM
DRIEA Direction régionale et interdépartementale de I'environnement et de 'aménagement
DST Direction des services de transports a la DGITM
IC Trains Intercités
OA Ouvrage d’art
PEM Péle d’échange multimodal
PMR Personne a mobilité réduite
RFF Réseau ferré de France
SNCF Société nationale des chemins de fer frangais
STIF Syndicat des transports d’lle-de-France
TER Transports express régionaux
TET Trains d’équilibre du territoire
TN Trains Transilien
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