RAPPORTS

Conseil géneral
de I'Environnement
et du Développement

durable

n° 007153-01

Le déploiement d'un systeme

de réservation de voies aux véhicules

a fort taux de remplissage
sur la rocade de Bordeaux

Rapport d'étape

Eiberté « Egalité  Fraternité

REFUBLIQUE FRANGAISE
Ministere
de Ecologie,
du Développement

durable,

et du Logement

Février 2011

et
Hote g 1008
Ressources, territoires, habitats

Energies et climat  paveloppement durable

Prévention des risques Infrastructures, transports ot m
er

Présent
pour
I'avenir

des Transports Ministere de I'fologie, du Développement durable, des Transports et du Logement






CONSEIL GE!\IERAL DE L'ENVIRONNEMENT
ET DU DEVELOPPEMENT DURABLE

Rapport n° 007153-01

Le déploiement d'un systeme
de réservation de voies aux véhicules
a fort taux de remplissage
sur la rocade de Bordeaux

Rapport d'étape

établi par

Christine DEFFAYET,
ingénieure en chef des travaux publics de I'Etat

Christian PITIE,
ingénieur général des ponts, des eaux et des foréts

Février 2011






2/30

Table des matiéres

AVEITISSEMENT BF TESUIME. ...ttt ei e ettt e e e e ettt e e e e e et e e e e e e eata e e e e eesaa e eeeeeesnnn s eanneeas 4
Contexte de la COMMEANE. ...........uiiiiii et e e e e e et e e e e e eaannns 5
La méthodologie et 'avancement de 1a MISSION....cc...oiiiiiiii i 5
Synthese des informations disponibles sur les résetions de voies aux véhicules a fort taux
(oL =T 40T o] [1STST= Vo [PPSR 6
TS =T o] =T P 6
[0TSR €<= 1 1ST= U0 1P 7
ISR ot o 10| (o | I O = L= P 7
La file réservée aux véhicules a fort tauxX d'OCEMDEL.............ovvvniiieeiiiiiiiiiee e 7
(=S o 0T 1 (=TS0 =T o =P 7
LES CONUITIONS U SUCCES.... . ieeeeeeeiitieeemmcc e e e et ettt e e e e e e e e ettt e e e e e e e et e aaaeeeeeesasn s e e eeaaeeneeaeanaenaeenns 8
Une proportion suffisante de véhicules a fort taldccupation...............cvvvviiiiiiiiiiiiceeeei e 8
La MATriSE dE 1@ SECUNTE. ......ccei e ettt e e e e e e e e e e e ettt e e e e e e aeeeatn e e e eneeanes 8
UN CONIOIE BFfICACE. ... . eiiii ettt e e e e e et e e e e e e e e eaaa e en e e eenes 8
UNE INCILAtION PUISSBNTE. ... iiiiti et et e e et e e e e et e e e et e e e e et s e eema e e eeeta e e eeetneeeeeanneeaeeenns 9
La rocade de I'agglomeération BOrdelaiSe.........cccueeiiviiiiiiieiiiiiiie e 10
Présentation de [a VOIE..............iiie it e e e e e e ettt s e e e e e e e e eatt s e e e ee et s e e e eeaaesssnnaaeeeaeesneaneennns 10
TS = o 1.1
UNE VOIE trES CRAIGEE.... . it eeet e e ettt e e e e e et ettt e e e e e e ee e e e e e e eaeesnnn e enees e anes 11
SEUCLUIE AU TrAFIC. ..o e e e e et e e e et e e e e e eees 12
Différentiation SEION €S trONGONS. .......... s eeeeeeeeetinaeeeeeeeeeettnaaeeeeeeeesaaaeeeeeeessnneenaenaeeneenns 12
Perspectives en cas de mise & deux fOiS trOIS.VOIES ..........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 13
Les taux d'occupation des VENICUIES. ........coaeeaei e 13
La pratique actuelle du COVOITUIAGE. ... ... et ee et e e e e e e e e e e e e e e e e eaaennes 14
Etude de la faisabilité d'une réservation de file d la rocade aux véhicules a fort taux
(o Ko ToTod B o 7= 1 [0 o PP 14
Choix et signalisation de la fil@ & FESEIVET....ccu . ii i ea e 14
Conditions d'utilisation de la voie réservée négiess a sa « rentabilite »..................ocummmmeeeeeeeeennnn. 16

Calcul du nombre de véhicules qui occuperaientuaie réservée a comportements constants...........16
Calcul du nombre de véhicules a fort taux d'occigmapour que la réservation de file soit bénéfique...16

Conditions de longueur de la file réservée pouil guait un effet incitatif................eeeeeeee, 16

1670] 110} 111 o] o FO PP PP ST PPP 17
LES ENJEUX A SECUIILE. ... ... i eeeieeeeet e e e e e e e e ettt e s e e e e e eeete s e aeeeata e e e e e e e eeeaannn e enne e eeneenneens 17
LesS ProbIEMES AU CONTIOIE. ...........ii e e e ettt s e e e e e e e et e e e e et e e e e e e e eesansnn e e e e e eneen s 17
(ISR o = =T [ TS 18T o o U= 18
LS Pré-reqUIS tECNNMIGUES. ... uuuii et ceeeeee et e e e e et e e e e e e et e e e e eeees e e e e eeeeeetsnneeneenaeeeenns 18
Les enjeux de COMMUINICATION. ...........cee st e e e e et et e e e et e e eeb e e e e et e e e e e e e et neaeen e enneens 18

Survol d'autres actions envisageables pour favorisées véhicules a fort taux d'occupation sur
'aggIOMEration BOIAEIAISE. ..........uuuuieeeit ettt e e e e e e e e e e e ee e e e e aeeennes 19
Créer des files réservées ou prioritaires SUr A@SISILES. .........uuuuuuummniii s mmmmmm e 19

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule sa
fort taux d'occupation sur la rocade de Bordeaux



AULIES VOIES FAPIAES. ... e eeett ettt e ettt ettt oo ettt e et ettt e e e e ettt e e eeea s e e e et baa e e e eesan e eeeenban e aaeennnnaenas 19
VOIS UIDBINES. ...ttt ettt e e e e e et bbb e e e e e e e e e e e e e e e nb bbb e e e e ene 19.
Faciliter le stationnement des véhicules transpatrfglusieurs passagers... 4 |
Articuler priorité aux véhicules a forte occupatienhcontrdles d'accés aux voies rapldes .......... 20
REFIEXIONS U SYNINESE.....uuiiiiiiiiiiii i ettt e e ettt e e e e e et e e e e e eaa e e e e e eaaanneeeeees 21
ANNEXE 1 : |Ettre de MUSSION. .. ...uu it e et eeab e e e et e eenes 23
Annexe 2 : plan d'action de 1a MISSION....... .o eiiiiiiie e 24
Annexe 3 : compte rendu de la réunion du 24 Mars 20............ccooeeiiiireeeiieiiiiiiii e 27
1/ ANalySe de 1@ SITUALION. .....ceeiii ettt e e e e e e e e e e e e e e e e ees 27
2/ informations NECESSAINES @ I'BLUTE. ......ccceeeeeiiie e e e e enes 28
Yo (o F= 1 [T 1o o PP PPPPP PPN 28

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule sa
fort taux d'occupation sur la rocade de Bordeaux



4/30

Avertissement et resumé

Ce rapport d'étape est destiné a servir de supporé concertation entre I'Etat et les cofinaredarla mise

a deux fois trois voies de la rocade de Bordeaégig¢n Aquitaine, département de Gironde, Communauté
Urbaine de Bordeaux) pour examiner la pertinenda &isabilité de dispositions qui pourraient éirises,

a l'occasion de la mise a deux fois trois voietad®cade ouest de Bordeaux, pour encourager uleorei
remplissage des véhicules légers qui circulentstie voie et a l'intérieur de 'agglomération letaibe.

Il s'agit d'un rapport d'expertise qui fait suiterie demande de la CUB dans le cadre des discasslan
tives au financement de la mise a deux fois troi®ss de la rocade rive gauche entre les échangleurs
Labarde et de la Crabette. La communauté urbaungaste que la faisabilité de la réservation d'uleeaiux
véhicules a fort taux d'occupation soit examinéguend'une utilisation optimale de l'infrastructure

Son élaboration a donné lieu a des échanges estexperts désignés au niveau ministériel et legces
territoriaux de I'Etat, notamment a I'occasion d'véunion tenue a la DREAL Aquitaine le 19 jandedl.

Aprés avoir dressé un état des lieux sommaire xjg&riences disponibles en matiere de réservatiooids

aux véhicules a fort taux de remplissage (VFTR)afgort d'étape dresse un diagnostic du cas gpézifie
la rocade de l'agglomération de Bordeaux et mekvistence les spécificités du trafic local, notamirien
faible taux occupation actuel des véhicules |égers heures de pointe, les potentialités et lescdlfés

d'une réservation de file sur ce site. Il survalesales autres possibilités d'action incitativesavoiturage
qui pourraient étre recherchées au travers dedigagion de la voirie de la CUB.

Le rapport conclut par le constat qu'une résernati® file aux véhicules a « fort taux d'occupatiofen
principe deux passagers ou plus), n'est envisagepl® dans le cadre d'une campagne de promotion du
covoiturage suffisamment puissante pour induireaugmentation importante du taux d'occupation retn«
tabiliser » ainsi la réservation de file. Une tellampagne, de la compétence de l'autorité orgainsates
transports urbains, ne pourra se limiter & unevastien de file sur une partie de la rocade et @enobiliser,
outre une communication intense, toutes les inoiatpossibles au travers notamment de I'explonade la
voirie urbaine et des parcs de stationnement.

Deux préalables sont a régler :

1. une mise a niveau de la réglementation pour essursécurité juridique du dispositif, notamment
l'opposabilité de la signalisation,

2. la conception d'un dispositif de contr6le perargtde sanctionner les contrevenants ; un tel sispo
tif reste a concevoir dans la mesure ou les probdede reflets sur les vitres des véhicules rendent
inopérantes les caméras de surveillance habituelientilisées.

Il est proposé que les services de |'Etat se nsehiliaux cotés de la CUB pour régler les préalatlesntri-
buer a la recherche des solutions les plus pettireem I'agglomération Bordelaise.

En I'état actuel des réflexions, la pertinence el'téservation de file aux véhicules a fort tauxcclipation
n'est pas assurée sur les voies rapides de I'aggition Bordelaise. Ce type d'action, s'il appagaissou-
haitable, devrait porter sur des sections de lomgseffisante pour avoir un effet incitatif, soiteidouzaine
de kilométres au moins. Les sites les plus prommetteemblent étre la partie actuellement a dewsxdeux
voies de la rocade rive gauche (si le dispositift @¢re expérimenté a I'occasion de la mise a waes) et le
corridor nord (A 10) dans le sens entrant vers Baua a I'heure de pointe du matin.
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Contexte de la commande

Le 3 décembre 2009, le président de la Communarthiaite de Bordeaux, avait demandé au préfet de la
Région Aquitaine que les réflexions relatives angagements financiers de la CUB sur le financerdest
infrastructures de transport, notamment, sa ppaiicin a la mise a deux fois trois voies de la deceve
gauche (A630) entre les échangeurs n° 4 et 16tséitairées par une expertise sur la faisabilitéadéser-
vation d'une file de circulation aux véhicules & faux d'occupation. Une telle réservation sexaieffet de
nature a permettre une meilleure utilisation déréistructure et rendre I'élargissement projeté pitractif.

Cette demande a été transmise au Ministre de d@eplde I'énergie, du développement durable ¢4 deer
qui avait chargé le vice-président du conseil g@#inde I'environnement et du développement durable d
désigner une mission d'expertise.

En février 2010, Christian Pitié, membre permar@niCGEDD et Christine Deffayet, ingénieure en chef
des travaux publics de I'Etat ont été désignés pmmer a bien cette mission avec l'appui de HerguiB
membre permanent du CGEDD.

La méthodologie et 'avancement de la mission

Les chargés de mission ont rédigé un plan d'aetidont présenté lors d'une réunion de lancenemite a la
CUB le 24 mars 2010.

On trouvera en annexe le texte du plan d'actiée @mpte rendu de la réunion.

Les chargés de mission se sont d'abord préoccepessembler des informations sur les enjeux idatiibn
de la rocade de Bordeaux et de connaissance ded'tegupation des véhicules.

Avec l'aide du CERTU, du Centre d'Etudes Technigiee$Equipement du Sud-Ouest et des services de la
CUB, ils ont rassemblé et analysé une documentatimrie sujet, notamment les publications du Centre
d'Etudes et de Recherche sur les Transports Urf@EBRTU), des articles sur les expériences étrasger
des études et enquétes déja réalisées sur 'agglionéde Bordeaux, notamment « Enquéte Ménage » de
2008-2009 et « Enquéte Cordon » de 2008.

lIs ont aussi évalué la faisabilité de mesurestaes d'occupation des véhicules, en situationJsuocade
de la CUB.

Dans un premier temps (mai et juin 2010), ils estéd, avec l'aide de la DIR Atlantique, la faiseébile I'uti-
lisation & cet effet du systeme de vidéo-surveitaen place sur la rocade pour détecter les adsidefaci-
liter I'intervention des services de secours. lres@strements a partir des caméras fixes se senésinex-
ploitables & cause des reflets sur les vitres @agcules. Une nouvelle tentative a été faite aipdiine
caméra spécialement positionnée.

¥

Exemples d'images prises, depuis le bord de laroca  de, par les caméras de la DIR Atlantique

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule sa
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Le comptage des passagers ne s'est avéré possiblgore avec taux d'identification faible et emént
sur la file la mieux positionnée par rapport adanéra, que lorsque les véhicules roulaient a faibdsse
(situation de ralentissement ou de « bouchon »).

Le 5 octobre 2010, le CETE du Sud-ouest a faiigéatles comptages visuels par des enquéteursopesit
nés au bord de la rocade extérieure entre les gehes14 et 15 (section a deux fois deux voies)|es
périodes 7h00 & 11h00 et 15h00 & 19h00.

L'expérience a été concluante et a permis une premesure directe des taux d'occupation des Jékicu
utilisant la rocade. Elle a toutefois montré lewités de I'exercice : les enquéteurs doivent sdiqaser
judicieusement et bénéficier d'un éclairement fabla. Dés que la vitesse des véhicules s'éleveoilent,
pour compter les passagers, tourner la téte psusu&re du regard avant de faire le mouvementrgeve
pour « accrocher » le véhicule suivant, ce qui tlendtravail pénible.

Le CETE a réalisé une nouvelle campagne de mekujesdi 25 et le vendredi 26 novembre 2010, suxde
autres sites de la rocade ouest. Ces comptagddedapport détaillé est joint au présent dossier,montré
que les taux d'occupation différaient peu selorsies et les jours, et que les variations horatagent lar-
gement reproductibles.

Svynthese des informations disponibles sur les réser vations de
voies aux Véhicules a fort taux de remplissage.

Un état détaillé des informations disponibles éhille européenne avec quelques apergus des exEsie
d'autres continents se trouve dans les publicadonSERTU, notamment « Le covoiturage en Fran@net
Europe » (2009) disponible sur son site Internet.t@uvera ci dessous, sous forme trés synthétigse,
principaux enseignements qui peuvent étre retio@ssexpériences frangaises et étrangeres en mdéere
réservation de voies aux véhicules a fort tauxatdipation. Le lecteur est invité a se reporter acudent
original pour une information plus détaillée. Desnographies du CERTU sur les expériences les plus
riches d'enseignement, & Washington, Madrid et @iersont aussi disponibles.

Les enjeux

Les voies rapides urbaines sont, partout dans felmaaturées aux heures de pointe du matin etidpas
des automobilistes qui les utilisent principalempatr des déplacements domicile-travail. Ces aub@émo
listes voyagent le plus souvent seuls : la parivéegcules Iégers ne transportant que leur conduetst tres
souvent supérieure a 80%.

Si I'on peut obtenir que les automobilistes sea@gent a plusieurs dans un méme véhicule, on parsie
une utilisation plus efficace de l'infrastructuetig achemine plus de monde avec moins de véhjculesgjui
réduit les besoins en investissements et amékdoddn environnemental des déplacements.

Un des moyens les plus puissants de parvenir alugdultat, lorsque l'infrastructure est dotéeldsieurs
voies de circulation, est de réserver, réglemestaant, une partie de sa capacité a aux véhiculesams-
portent au moins deux (parfois au moins trois) p@ess, et ce sur une distance suffisante poureguedhi-
cules a fort taux d'occupation bénéficient de gdmgemps incitatifs.

Ce type d'action autoritaire est généralement &apéc des actions d'encouragement telles quéddian
de sites Internet, facilitant la mise en relatiaomdconducteur et de ses passagers.

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule sa
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Les réalisations
Les expériences ont été nombreuses dans le monaabédisent plusieurs techniques :

Le couloir TC / taxis

Il s'agit de réserver une file de circulation aaxégories de véhicules dont le taux d'occupatibstesctu-
rellement élevé : on crée, sur l'autoroute ou laJyRBn couloir réservé aux véhicules de transpartsa@n-
mun et /ou aux taxis. Les expériences francaieas surtout de ce type, on peut citer deux cafsgdee
contrastés :

sur l'autoroute Al entre I'aéroport de Roissy eisPk voie de gauche a été réservée sur 5 km envi
ron. La gain de temps est significatif pour lesigéles autorisés mais la perte de capacité pour les
autres usagers de l'infrastructure est critiquée.

sur l'autoroute A48, a Grenable, la bande d'aftégence a été aménagée pour la réserver aux auto-
cars, aux heures de pointe (voir rapport Polleéwtluations de I'expérimentation suivie par le
CERTU). Cet aménagement a nécessité le renforcesiedat BAU, son élargissement, et la mise en
place d'une exploitation spécifique. Les préocdopatportent sur la sécurité: différentiel de \8ees
entre les usagers de la voie réservée et ceuxwedaituée plus a gauche, croisement avec une bre
telle d 'insertion.

Le code de la route frangais permet ce genre g@sit#, largement utilisé en ville pour les coutoréservés
aux autobus urbains. Le contrble est facilité pafalt que les véhicules prioritaires ont une sikktte parti-
culiére (bus, autocars) ou doivent arborer un itiant (taxis).

La file réservée aux véhicules a fort taux d'occupa  tion

Il s'agit aussi d'une mesure purement réglementaieals les véhicules ayant plusieurs occupantgéaé-
ral deux) sont autorisés a circuler sur une (osiplus) files matérialisées par une signalisatierpdlice
(marguage au sol et signalisation verticale). Laune est généralement modulée selon les heuresjaier
née, il peut y avoir plusieurs catégories de bérzfes.

Les expériences sont surtout étrangeres. Le sidéamtique est la corridor autoroutier ouest dehivias
ton qui fonctionne depuis une vingtaine d'anndedglispositif de files réservées a permis d'y aonéfil'effi-
cacité de l'infrastructure et offre des gains aepsignificatifs aux « covoitureurs ».

Les nombreuses tentatives de copie de ce dispsesigbnt souvent heurtées a la difficulté de repredes
conditions qui ont fait le succes de I'opération,

a Washington, il s'agit d'une radiale trés large3(@ 2x5 voies selon les sections) ou les trats s
assez longs (typiquement 40km) et le taux de coiogeslevé: les gains de temps pour les véhicules
a fort taux d'occupation sont importants (15 a 3Q,m

il s'est mis en place un systéme d'autostop a grécidelle qui permet aux automobilistes qui le sou-
haitent de trouver des passagers sans aucuneintntia planification,

le contr6le est tres lourd : a Washington, il estfig a des motards qui sont fréquemment victimes
d'accidents. Le colt du contrble absorbe une grpadi du produit des amendes,

les autorités ont été amenées a accepter un nadwe de dérogations, en particulier pour les usa-
gers de l'aéroport international et les employéssaevices publics,

Le code de la route local doit généralement étrdifiéopour que ce type de réservation de voie soit
légal.

Les priorités d'acces
Il s'agit de favoriser l'accés de la voie rapide @aghicules a fort taux d'occupation ; la sélectdreu lors de
l'acces a la voie ; il n'est pas nécessaire deversene file en section courante. La mise en ceest@arti-

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule sa
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culierement aisée sur les autoroutes a péageltrégé se fait au poste de péage. L'incitationtgeendre la
forme soit de couloirs d'accés spécialisés et pgies, soit d'un tarif avantageux, éventuellentemgra-
tuité, pour les véhicules a fort taux d'occupatiafest l'incitation tarifaire qui est pratiqué tamment, sur
l'autoroute A13 & l'ouest de Paris pour les autdle®hlransportant trois personnes ou plus. Il exaissi
(Madrid) des voies physiqguement séparées de lalafion générale , destinées aux TC et aux taxiesu
véhicules a fort taux d'occupation sont admis.téfiteption des contrevenants y est plus aiséeuqugisles
voies banalisées.

La mise en place d'un contréle d'acces est géméeateenvisagée comme une mesure d'exploitationgberm
tant d'éviter que les performances de l'infrastmecse dégradent sous I'effet de la congestionajuste le
nombre de véhicules autoriser a pénétrer de fagengiue le débit reste maximal et relativementiéalors
que, spontanément, la congestion provoque pertajieité et perte de temps.

Les priorités d'accés permettent de corriger lesriménients du contréle d'accés sur les sites hi-ae
induit des attentes sur la voirie locale.

Les conditions du succes

Le « succes » est évalué au vu des objectifs pérétion. Lorsqu'il s'agit d'obtenine utilisation plus effi-
cace de linfrastructure, c'est a dire d'y transporter plus de monde gde siesures favorisant les véhicules
a fort taux d'occupation n'avaient pas été prites expériences connues mettent en évidence lesufac
d'environnement suivants:

Une proportion suffisante de véhicules a fort taux d'occupation.

Si la voie réservée reste sous utilisée au poietlginombre de personnes acheminées par l'infra-
structure est en baisse, les critiques des usagentent en puissance et les autorités locales sont
souvent contraintes d'abandonner ou de modifietidpositif. Les critiques sont particulierement
vigoureuses si l'instauration de la voie réserveébilise une voie existante et occasionne une baisse
de niveau de service pour les usagers habitudlsiastructure. Elles sont moindre lorsque laevoi
réservée est construite a cet effet.

La maitrise de la sécurité

Lorsque la voie réservé n'est pas physiquement&pde la circulation générale, un important dif-
férentiel de vitesse apparait, en période de ctingesntre cette voie et les files de circulations
contiglies. Cela peut créer des situations accigengs. Lorsque la file réservée est a droite (eas d
A48 a Grenoble), le croisement d'une bretelle ttendu de sortie est trés délicat.

Un controle efficace.

Le contrble est relativement facile avec les diggate type contréle d'acces ou voie séparée de la
circulation générale (dont les utilisateurs ne pes'échapper en cas de controle inopiné) mas tré
difficile en cas de voie banalisée. Les difficultéacontrées sur la rocade de la CUB pour mesarer |
taux d'occupation l'ont été partout. Certains faants de matériel ont tenté, notamment aux Etats-
Unis de construire des systémes automatisés detagenpu moyen d'analyseurs d'image, travaillant
parfois dans les domaines infrarouge ou micro-obdeniveau de précision atteint est a peine suffi-
sant pour un suivi statistique du taux d'occupati@s loin de la fiabilité nécessaire pour un et
sanction automatisé.

Certaines autorités sont confrontées a des probl@taefraude, notamment au moyen de manne-
quins. L'interception des contrevenants au moyepatieiers en moto est efficace mais colteuse et
dangereuse pour le personnel. A défaut d'une pres contréle suffisante, le dispositif n‘est pas
respecté.

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule sa
fort taux d'occupation sur la rocade de Bordeaux
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Un autre critére est l'influence surregroupement des passagers'est a dire le nombre de véhicules dont

,,,,,

Une incitation puissante

Pour que les résultats soient mesurables, il egsséire que l'incitation soit suffisamment puissatiest a
dire que les gains en matiére de temps de parcoutle codt de transport compensent les inconvéniest
sentis : détour pour aller chercher le passagé@reener a destination, contrainte d'emploi du tepqur se
synchroniser avec lui. L'expérience montre, que powiveau d’incitation donné, il existe génénadamt un
« gisement » de personnes susceptibles d'étretagghair le covoiturage mais que ce gisement ettikie
limitée : le nombre des « covoitureurs » plafonapidement lorsque le dispositif d'incitation sebdise.
Selon les sites, il peut étre suffisant ou pas porentabiliser » les mesures prises ou atteirey@bjectifs
de changement des comportements. Il semble quinndgatemps de cing a six minutes constitue le mini
mum pour qu'une priorité au covoiturage soit perguame réellement incitative : cela correspondibéns
ment au temps passé a s'occuper du passager sepfdé&m La sensibilité a l'incitation financiétarf
avantageux ou possibilité de partager le colt sigus) dépend fortement du niveau de revenu dorigro
taire du véhicule. On retiendra gqu'une prioritects aux vehicules a fort taux d'occupation n'esitnent
incitative & un changement de comportement quées permet des gains de temps significatifs (atnno
cing, si possible 10 minutes). Elle doit donc coneedes itinéraires de longueur significativefailt 5 kilo-
metres pour gagner 10 minutes lorsque lorsquepbsse d'une vitesse de 20 km/h & une vitesse kie/60

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule sa
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La rocade de l'agglomération Bordelaise

Présentation de la voie
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La rocade de Bordeaux est une route nationale genéka Direction interdépartementale des routdsnAt
tique. Elle a été construite par I'Etat entre 1g@nt d'Aquitaine) et 1992 (pont Frangois Mitterpddns le
cadre d'un partenariat financier associant la QaJBégion Aquitaine et la Département de Gironde.

C'est un anneau de 42 km auquel on accede pahadgeurs numérotés dans le sens inverse des esguill
d'une montre a partir de la Gardette (autoroute Allormont.

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule s
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Les ponts sur la Garonne, la rocade rive droitle eection rive gauche comprise entre les échaagkur
(autoroute A63 vers Bayonne) et 21 (pont F. Mittddasont a deux fois trois voies. La partie a 2»&esy
supporte I'essentiel du trafic de transit (celdirgus'arréte pas dans la CUB).

Section a 2x3 voies

Section a 2x2 voies

Le plan de déplacements urbains de la CUB, adopi®@9 et mis a jour en 2004 prévoit un développeme
des transports en commun et du covoiturage de fagom que I'expansion de l'agglomération, qui fadfic
désormais une ambition millionnaire, ne nécessitelp réalisation de nouvelles voies rapides @ilgur de
la rocade. L'achévement de la mise & deux fois troies de celle-ci reste prévu en tant que mogemidux
utiliser cette infrastructure.

Les trafics

La structure des trafics sur la rocade est relatérg bien connue grace a I'enquéte ménage de 20@8;
guéte cordon de 2009 et aux comptages permanatitespar le gestionnaire DIR Atlantique.

Une voie trés chargée

DIR Trafics (TMJA) 2010 103 444 véhij ; g La rocade supporte un
PP Rocade et VRU bordelaises dant € 414 PL uppy § trafic tres eleve, de
: , . 118 309 vehyj |'Ordre de 120 000 vehi-

e : ¥ s ot o™ dont17 510 PL cules jour sur le Pont F
o 89 79 vé[j ‘ ; ’ T Mitterand et de 90 000
dont 5267 PL {4 "¢ L : véhicules jour sur la par-
) dont539; tie 3 deux fois deux
= * voies, a hauteur de l'aé-

g 109 067 véhij [ - i
80 032 vehyj M A , dont 16 360 pL & roport. Un tel trafic cor

dont 12 805 PL S Y. Sl INY respond a la saturation
o 4 WY 131 521 véhi de la voie pendant la
» 120 755 véh/j [ { dont 17 361 PL #™ plus grande partie de la

- Rl o 14 853 PL SN période diurne.

N, ; » ) ; ol 63 905 véh/j

o = 63922 véhij e P - Les ralentissements et
dont 11762 PL L 2% 56357 venj @ blocages de la circula-
: : e W tion sont tres fréquents,
' v : . ; ¥ particulierement sur les
[ - : N : BOMLTED sections & 2x2 voies et

nuisent a la qulité de vie des usagers qui sorgrande majorité, des résidents de I'agglomération

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systéme de réservation de voie aux véhicule sa
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Le pont d'Aquitaine, qui ne dispose pas de ban@estt

d'urgence est le siege de difficultés récurreniesst en
forte pente et nécessite des fermetures fréquerdes
maintenance.

! | Sur la partie a 2x2 voies, la traverse de Mérigrsgarti-

.“-.;m.-‘--. \ b ClLlicrement chargée malgré la mise en service técen
Z== d'une voirie locale paralléle & la rocade entreéesan-
geurs 11 et 12.

Structure du trafic

Le trafic d'heure de pointe est en grande partiggitie locale (agglomération). Il correspond sutta des
déplacements « contraints » (domicile-travail, doleiétudes, affaires).

Le transit n'est majoritaire que la nuit ou lors deigrations saisonniéres et emprunte préféreamtight la
partie de la rocade déja a deux fois trois voies.

Spontanément, les déplacements « facultatifs emvéutant que possible les heures de pointe géacaé
ments « contraints » mais génerent leurs propriesgso(retours de plages...).

Les déplacements « secondaires » (notamment aehagertant du travail, accompagnement de scolaires)
contribuent a I'allongement de la pointe du soir.

Le trafic de transit qui, comme indiqué ci dessmprunte préférentiellement la rocade Est, compange
forte proportion de poids lourds provenant de laipstile ibérique ou s'y rendant. Ces poids louegsé-
sentent 10% du nombre des véhicules aux heuresidipsoit environ 20% de la capacité de la vBie.
moyenne journaliére, ils représentent plus de u%afic, leur nombre variant peu selon les heuCestra-
fic PL s'accroit a un rythme rapide (environ 2% gas) ce qui pose des problemes de capacitéidérbiire
et de nuisances. Le transfert sur rail d'une pdgiee trafic est un objectif de la politique fraise des trans-
ports mais se heurte & de nombreuses difficultgge@mier rang desquelles la différence d'écartermetne
les réseaux ferroviaires ibériques et européens.

Différentiation selon les trongons

La section a 2x2 voies, d'une longueur de 18 kitoesé n'est empruntée par le trafic de transitrgsitia-
tion de déviation ou de délestage, notamment er'easidents ou de travaux sur la rocade rive elrai

qui arrive frequemment mais pour de courtes durdes. signalisation dynamique permet d'opérer facile
ment ce basculement. En période normale, la priopode Poids lourds est plus faible (environ 5 % au
heures de pointe). La rocade rive gauche a étédmés de sa construction, d'un terre plein céidrge
permettant une mise a 2x3 voies par l'intériewst éargissement est en cours d'étude en vue efunee de

la réalisation d'une premiére tranche dans le cddreorogramme de modernisation des infrastructures
(PDMI) 2010-2014. Malgreé les réservations d'emgtise codt est élevé (de I'ordre de 240 M€ pouprke:
miére tranche) et la conduite des travaux, soasilaition, délicate.

La longueur du parcours moyen sur la rocade estumde facon indirecte au travers des résultatene
quéte cordon et de I'enquéte ménage. Les postésnd@éte cordon étaient situés a des distancda de
rocade comprises entre 20 et 40 km dans le sefes siwtie de I'agglomération. La proportion desgessa
qui avaient emprunté la rocade variait selon legtions de la voie (supérieur a 70% sur les autesode
liaison, inférieure a 40% mais toujours signifigatsur les itinéraires d'intérét plus local). A degtances de
l'agglomération le trafic provenait de facon relathent homogene de I'ensemble des points d'engréee d

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule sa
fort taux d'occupation sur la rocade de Bordeaux
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rocade, en proportion de leur trafic d'échangeallai® qui correspond a des parcours moyens uSyjB+
rieurs au quart de la longueur de la rocade, fokilbmetres, avec une grande dispersion. L'enquéteage
fait apparaitre que 14% des déplacements en véhiégér dont le conducteur réside dans l'agglomoérat
empruntent la rocade. La longueur moyenne des cEplants est plus difficile a évaluer ; s‘agissanad-
tage d'un trafic de proximité, elle est sans dglis faible que ce pour les personnes intercegiéesen-
quéte cordon, et plus sensible aux conditions meletion.

Perspectives en cas de mise a deux fois trois voies

On peut prévoir que lorsque la rocade ouest sesa endeux fois trois voies, le trafic aux heurepalate y
augmentera aussitot en proportion du nombre de digecirculation : I'accroissement de la capadticeen
d'abord les automobilistes qui cherchaient & élé®rencombrements en restant sur la voirie loeafeer-
mettra & ceux qui différaient leurs déplacementsidmiler a une heure correspondant mieux a leous s
haits. 1l ne devrait pas y avoir, dans un prengends d'augmentation significative du nombre dedadép
ments motorisés. Dans un second temps, l'utilisat@cette partie de la rocade dépendra du déeiognt
de l'urbanisation (davantage d'habitants ou d'esgignifie davantage de déplacements) et de iqua
générale des transports.

Le bénéfice de la mise a deux fois trois voies sergain de temps pour I'ensemble des automokilete
une diminution des nuisances dans les rues urbdélestées d'une patrie de leur trafic. Il seressmire de
veiller, au travers de la politique d'urbanismegau'il n'y ait pas d'effets négatifs en matiérdodalisation

de I'habitat et des emplois.

La rocade de Bordeaux n'est guere utilisée pardesports en commun urbains : une seule lignefente
entre I'échangeur de Labarde et celui de Lormout fsanchir la Garonne via le pont d'Aquitaine. diecu-
lation existante ou prévisible de transports enroamn'y justifie nulle part la création d'un sitegre.

Les taux d'occupation des véhicules

Plus difficiles a mesurer que les trafics, ils somnus avec moins de précision.

L'enquéte ménage ne permet que des estimatiomsadtes.
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A I'échelle de l'agglomération, I'enquéte

cordon de 2008 est la source d'informa-
tion la plus complete. Elle évalue a 1,35

passagers par véhicule le taux d'occupa-
tion moyen des véhicules légers qui

sortent de l'agglomération bordelaise en
période diurne. Ce taux est de 1,21 pour
les déplacements domicile travail et 1,25
pour les déplacements professionnels.
L'exploitation des informations relatives

aux origines des déplacements permet
d'évaluer a 1,22 le taux d'occupation des
VL qui empruntent la rocade mais cette
estimation ne porte pas sur les véhicules
qui ne sortent pas de l'agglomération. Le
taux d'occupation est maximal sur les
autoroutes de liaison (environ 65% de
véhicules légers avec un conducteur seul
a bord contre plus de 75% sur la voirie &

sa

fort taux d'occupation sur la rocade de Bordeaux
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vocation plus locale).

L'enquéte réalisée les 5 octobre, 25 et 26 nove@®t@ a porté sur trois sites de la rocade (Crelaht
chaque fois, les passagers de 20 000 vehiculesslégeiron ont été dénombrés entre 7h00 et 11he0tes
15h00 et 19h00.La proportion de véhicules transpbrine seule personne varie entre 90% envirdrearg
de pointe du matin (8h00) et 75% aux heures les grleuses.

En moyenne les proportions de véhicules Iégerspicpar une, deux, trois, quatre personnes ou tgen
sont, avec des différences peu marquées d'un Katietrze:

. 1 personne : 83%

. 2 personnes : 15%

. 3 personnes : 1,5%

* 4 personnes et plus : 0,5%
Le taux moyen d'occupation est ainsi 1,20 passagerS¥L et le trafic moyen de VL occupés par plusd
personne de l'ordre de 560 véh/heure pour undseosculation.

Ces résultats sont cohérents avec les ordre ddeyrafournis par d'autres sources (enquéte cordealtats
relatifs & des agglomérations comparables).

La différence entre les taux d'occupation des wibdcsur la rocade et sur le reste du réseau psttiamte ;
elle est certainement imputable a la plus fortgprtion d'automobilistes utilisant la rocade poes anotifs
domicile travail et professionnels, qui sont ceoxiplesquels le taux d'occupation est le plus éaibl

Au vu des études réalisées sur d'autres sitesiél@acements domicile travail sont les plus rétetides
incitations au covoiturage ; ils concernent envid®3 des VL qui circulent sur la rocade aux hedrésrt
trafic. Les déplacements professionnels sont pasilses a ce type d'incitation. Les autres déplacesn
notamment pour motif loisir, générent spontanémdesttaux d'occupation plus élevés.

La pratique actuelle du covoiturage

Les informations disponibles sur la pratique ducitovage par les habitants de I'agglomération Haiske
sont tres fragmentaires. L'examen des sites Irntepeéxialisés fait un apparaitre un grand dynamisoue
les déplacements a destination des villes moyet@ds région ou pour les déplacement & grandendistal
s'agit souvent, semble t'il, de départs en weekdensalariés ou d'étudiants motivés par des ca&itedla-
cement particulierement bas. On observe peu dsoftre de demandes) pour du domicile travail &¥ietr
de l'agglomération.

Etude de la faisabilité d'une réservation de file d e la rocade aux
véhicules a fort taux d'occupation

Choix et signalisation de la file a réserver.

Du point de vue des auteurs du présent rappote &efile la plus a gauche peut faire I'objet @'wéserva-
tion. En effet, la voie la plus droite doit pouvéire utilisée par les véhicules qui s'apprétequiéter la
rocade ou qui viennent d'y pénétrer. Compte tenia dizible inter distance des échangeurs sur ladede
Bordeaux (moins de deux kilomeétres), la file laspudroite ne peut qu'étre banalisée. En outreagieur
vocation naturelle d'accueillir les poids lourds$estvéhicules les plus lents.

Il est a noter que si, en ville, c'est généralerteefite de droite qui est réservée aux Bus, gest permettre
a ces derniers de desservir les points d'arréa €&éke des difficultés aux carrefours, difficulsésmontées
soit au moyen de phase spéciales des feux, soitgamisant une faible vitesse de circulation, soiinter-
rompant localement le couloir réservé, dispositiguisne sont pas applicables sur une voie rapaid, s la

CGEDD Mission n°007153-01 — Expertise du déploieme  nt d'un systeme de réservation de voie aux véhicule sa
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configuration des échangeurs et les besoins deregsermettent d'implanter un arrét a l'intériéerrcha-
cun.

La réservation d'une file intermédiaire poserag geoblemes de lisibilité et n'a jamais été teet@érance
ou a l'étranger.

Voie de gauche réservée
aux véhicules occupés
par au moins 2 personnes

de 7h00 a 11h00

et

de 16h00 a 20h00

sauf dimanches et fétes

(art L 2213 du code de la route)

<> q VFTO O _>VFTO
-l == o Em E S EE B B BN BN BN BN BN BN BN BN BN EE B O Em
- mm - O EE O EE B B B B B BN B BN BN BN B B BN O EE B B Em
—> —> — >

Bande d'arrét d'urgence

Naissance d'une voie réservée aux véhicules a fort taux d'occupation

L'entrée dans une section comportant une file végedoit étre pergue par les usagers comme laanass
d'une voie supplémentaire a gauche, faute de msogutomobilistes circulant sur la voie de gawsshéou-
veraient en infraction sans avoir pu I'éviter ;p@ut passer de 2 files a 2 files + file réservés,qe 3 files a
2 files + file réservée.

Par contre la fin d'une file réservée ne pose pgzabléme particulier, il suffit de signaler gtietérdiction
aux véhicules peu occupés n'est plus en vigueur.

Il n‘existe pas, en France, de signalisation hogate pour I'affectation d'une file aux véhiculderd taux
d'occupation.
Au minimum, il devrait s'agir d'une signalisatidref a base de par]

neaux tels que celui-ci implantés sur les breteflacces et répétd
périodiquement le long de la voie.

Les taxis haut le pied et véhicules prioritaireampaient étre autorisé
sans que cela soit nécessairement rappelé surepagueau.

Une telle signalisation peut étre utilement comg@étar un marqua%
au sol (éventuellement des losanges, a l'images dpiicest pratiqu
aux Etats Unis.

Une signalisation dynamique permettrait de ne refalisignalisation
apparente qu'aux heures ou elle est en vigueue éaskocier a un

Voie de gauche réservée
aux veéhicules occupés
par au moins 2 personnes

de 7h00 a 11h00
et
de 16h00 a 20h00
sauf dimanches et fétes
(art L 2213 du code de la route)

limitation de vitesse modulable en fonction desdiions de circula-

tion. Les panneaux & message variable et leslat&tak du systeme d'exploitation Aliénor pourraieontri-
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fort taux d'occupation sur la rocade de Bordeaux



16/ 30

buer a l'information des automobilistes.

Conditions d'utilisation de la voie réservée nécess aires a sa « rentabilité »

Pour que la voie réservée aux véhicules a fort thascupation apporte un gain d'efficacité en meuteuti-
lisation de la rocade, il faut que le nombre despenes transportées a I'heure de pointe soit ansnégial &
ce qu'il serait en I'absence de réservation.

Calcul du nombre de véhicules qui occuperaient wege réservée a comportements constants

Aux heures de fort trafic, le trafic sur la voie geeuche des sections a 2x3 voies de la rocadéeestrdn
1500 véh/heure, presque exclusivement des VL.

Compte tenu du nombre des PL, le trafic total deegtactuellement d'environ 3500 véh/h sur les@sect
2x3 existantes (650 PL/h) ; il pourrait atteindd®@ veh/h sur la rocade rive gauche apres misSa@es
(350 PL/h).

Avec une proportion de 17%, le nombre de VL ocsuyper plus d'une personne serait de 595 véh/haure s
la rocade existante et 697 véh/h sur la rocadegauche apres mise a 2x3 voies.

En pratique seuls les véhicules a fort taux d'oatiap suffisamment éloignés de leur point d'entréele
sortie sur la rocade pourront accéder a la voigadehe. On peut estimer leur proportion a 80%.

Dans ces conditions, l'occupation d'une voie ré&seserait d'environ 480 véh/h (595x0,8) sur ladedxis-
tante et 560 véh/h sur la rocade rive gauche apisss a 2x3 voies, cela en supposant que la régtatim
est parfaitement respectée et que le taux de coagi¢ ne change pas.

Calcul du nombre de véhicules a fort taux d'occujmat pour que la réservation de file soit bénéfique

Un critére minimal d'efficacité (garde fou) est daenombre de personnes acheminées soit au mdis éga
celui qui serait observeé sans réservation de file.

Comme indiqué plus haut, il est prévisible que, laenres de pointe, la troisieme voie de la rocadetion-
nera a saturation des sa mise en service.

Sur la base des comportements actuels (1,2 pasgameYL), il y en aurait, dans chaque sens, 42(333-
gers/heure sur la rocade existante et 4920 pase/kaula future rocade RD & 2x3 en l'absenced®ic.

Avec couloir, les voies restantes perdraient urpacié de 1500 véhicules/heure. On y retrouveraitcd
2000 ou 2600 VL/ heure selon les sections ave208s des véhicules a fort taux d'occupation (taorati-
pation moyen 2,4 passagers par véhicule) et l&téoties VL occupés par une seule personne.

Si h est le nombre de véh/h a 2,4 de taux d'ocmipatoyen et b le nombre de véh/h occupés par eule s
personne, on devra avoir :

2,4h + b = 4200 ou 4920 (le nombre de personnesngicées est constant)
0,2h + b = 2000 ou 2600 (le nombre de VL sur lasssde droite est constant)

On trouve h = 1000 véh/h sur la rocade existarnth =1054 véh/h sur la future rocade R a 2x3 veas
environ +80% par rapport aux comportements existantin taux d'occupation qui devrait dépassepds4
sagers par véhicule léger.

Conditions de longueur de la file réservée pour gy’ ait un effet incitatif.

Pour que la file réservée ait un effet incitatifcvoiturage, il faut qu'elle apporte un gain dage signifi-
catif, c'est a dire qu'elle ait une longueur safite.

Pour les automobilistes qui transportaient déj&iplus personnes, ce gain de temps sera une algaaise
effet incitatif.
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Pour les nouveaux « covoitureurs », le gain de sedgvra compenser la perte de temps induite par la
recherche de passagers et apporter un « bonus'y.dlprobablement pas d'effet de seuil. On penser
gu'un gain de temps de l'ordre de 5 mn est nécegsair que l'avantage soit clairement pergu etnggain

de 10 mn constituerait une incitation puissantetosti s'il s'accompagnait d'une meilleure fiabilité la
durée du déplacement.

Le gain de temps dépendra de fagon cruciale deditmms de circulation sur les files non réservédse
configuration favorable a une utilisation efficade la rocade serait celle ou les files non réservéele-
raient & 30 km/heure et la VFTA a 60km/heure. Lia ga temps serait alors de 1 mn par kilometre$oBi
tient compte d'un parcours de 2 km pour les ensérges (il faut traverser deux files de trafimge), I'inci-
tation sera perceptible a parcours de 7 km et eyt partir de 12 km.

Si les files non réservées se bloguent compléteneies deviendront trés difficiles a traverseraefile
réservée ralentira aussi.

Si la circulation est completement fluide, tousébicules peuvent rouler a la vitesse maximaleragte,
I'incitation disparait.

Pour les raisons de sécurité invoquée plus hane@ourra pas accepter, en circulation dense,fiénetitiel
de vitesse sensiblement supérieur & 30 km/h emfikelréservée et la file centrale : I'accés fildaréservée
deviendrait dangereux.

Conclusion

On voit les conditions techniques nécessaires@a ¢mtabilité » d'une réservation de file aux velas a fort
taux occupation sont séveéres et difficiles a rempmin peut les résumer ainsi :

+ changement de comportement important pour passertalux d'occupation de 1,2 a 1,44 passager
par VL aux heures de pointe

* longueur suffisante de la file réservée pour quait un effet incitatif, en pratique une douzade
kilométres semble un minimum

Les enjeux de sécurité

La réservation de la file de gauche aux véhiculésrtataux d'occupation est susceptible de susaiefort

différentiel de vitesse entre celle file et la fddjacente en période de congestion: ce difféleptierrait

atteindre la vitesse autorisée, soit 90km/h, cesegtait dangereux, notamment pour les véhiculeslueri-
cheront a s'insérer sur la voie réservee. En pratim vitesse sur la voie réservée sera limitééegaautomo-
bilistes qui quitteront la voie pour sortir de tcade au prochain échangeur: ils devront raleptir g’'insé-
rer dans la voie centrale.

Le probleme n'en est pas moins réel et le compertedes automobilistes devra étre observé avettiatie

Pour le maitriser on pourrait envisager d'installee signalisation dynamique réduisant la vitesgersée a
70 voire 50 km/h en fonction des conditions deutation sur les files de droite.

Les problemes du contrdle

La rocade de Bordeaux ne se préte guére a unedpt@n de véhicules, hors circonstances extréhas-
lisation de motards, comme aux Etats-Unis, n'‘esiepaisageable.

Comme expliqué plus haut il n'existe pas de disipasédible de contréle automatisé et on ne pspeeer
gu'il en apparaisse prochainement pour dépisteinfraction de sous occupation de véhicule. Leegisr
trements vidéo permettent, en déchiffrant la pladjirematriculation, d'attester la présence d'uriowéé sur
un site mais non de compter le nombre des passagers

Les contrdles devront donc se faire en sortie dedade, sur des sites proches de celle-ci.
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En I'état actuel de la technique, on peut imagijpérne caméra soit implantée sur la rocade le denig file
réservée et lise les plaques de tous les véhientgsuntant cette file. Une autre caméra seraitamige un
peu en amont du poste de contrble et détectemitdbicules déja vus sur la voie réservée. Lee$ode
contrdle pourraient alors arréter les véhiculesceaomés et vérifier leur taux d'occupation.

Cette fagon de faire nécessiterait le développemiant matériel utilisant des technologies déja épées
mais nouveau et spécifique. Elle ne permettrairgupression de contrdle faible, d'autant que taéca de
surveillance de la file réservée et le poste dérétendoivent étre proches pour que l'automobilistguisse
prétendre avoir déposé des passagers en routanftastions commises par les véhicules en transit n
seraient guére sanctionnées.

Les pré-requis juridiques
La réservation d'une voie de la rocade aux véhscaltort taux d'occupation reléve actuellement diuwété
préfectoral pris en application de l'article L 2228u code de la route :

« Le maire (le préfet sur les RN hors agglomératipeut, par arrété motivé, eu égard aux nécessieim
circulation et de la protection de I'environnement

1° Interdire a certaines heures l'accés de certaineies de I'agglomération ou de certaines portidavoie
ou réserver cet acces, a certaines heures, a digazatégories d'usagers ou de véhicules ... »

Jusqu'a présent, en France, le nombre de pasgageents a bord n'a pas été invoqué pour difféeencie
catégorie d'usager ou de véhicules. Une vérifioadi® la 1égalité d'une telle décision devrait détre opé-
rée auprés du conseil d'Etat. Des complémentsmégiires (décret) voire législatifs pourraiene &étéces-
saires.

Il n'existe pas, actuellement de signalisation @&e homologuée pour l'usage souhaité. Sa définitieces-
site un arrété ministériel qui devra respecterraegsnes européennes (celles-ci ne semblent pasrdairei
difficulté).

Les pré-requis techniques

Une fois réglés les pré requis juridiques, la reis@euvre d'une réservation de file sur la rocad@oddeaux
nécessite, outre l'arrété préfectoral :

* la pose de la signalisation de police (panneamxagtjuage au sol),
* l'aménagement des « naissances » de file résemépdqurra nécessiter un peu de génie civil),
* une signalisation dynamique de modulation de kesgi¢ autorisée,

» sipossible, un dispositif de surveillance faciiitde contréle (lecture des plaques des véhicltes ¢
culant sur la file réservée).

Les membres de la mission d'expertise ne dispgsent'éléments de codt.

Les enjeux de communication

Une campagne de communication en faveur du coagjula toutes chances d'étre populaire : elle laisse
espérer une amélioration des conditions de déplaaert des bénéfices environnementaux sans véritabl
contrainte pour les individus. Il en irait de mépwir des mesures incitatives non contraignantiss tgue
développement d'outils de mise en relation desidatglau covoiturage, ou possibilités d'accés avdes
nouvelles ou précédemment interdites. Une tellepeayme ne peut avoir de sens qu'a I'échelle destidnle

de l'agglomération ; les mesures incitatives nealemt pas, dans la mesure du possible, étre émidéun
seul itinéraire.

L'affectation d'une file sur une voie rapide satuegistante, méme limitée a certaines heures peiiaée,
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serait beaucoup plus difficile a faire acceptesnttque les modifications de comportement n'aupast
généré une bonne utilisation de la file réservég d aura une perte de capacité d'acheminemen et u
accroissement de la congestion préjudiciable a kemisisagers. En outre les sanctions qui devr&ieat
infligées pour obtenir le respect de la mesuretajaient & son impopularité.

Dans ces conditions, une mesure d'affectation i sur la rocade de Bordeaux, ne semble possibla, g
l'occasion de la mise en service d'un élargisseraedéux fois trois voies, a condition que le trango
concerné ait une longueur suffisante pour étrdatit;i soit une, de l'ordre d'une dizaine de kiltmeg au
minimum. Cela peut poser des problémes de cap@awtéciere au maitre d'ouvrage. Elle devrait alieir
dans le cadre d'une campagne vigoureuse de pronaigovoiturage a une échelle qui soit au moitie ce
de la CUB, et ne pourrait étre mise en place goi&dsion de la mise en service d'une file suppiéare.
La mesure devrait avoir un caractére expérimergfié:ne serait pérennisée que si les comportenésots
luaient de fagon a ce que l'utilisation de la \8z@iisfasse les criteres de rentabilité définis paus.

La promotion du covoiturage fait parfois I'objet serves dans la mesure ou elle apparait concerrén
promotions des transports collectifs. Le problémselagement théorique dans la mesure ou les optati
favorables au covoiturage sont précisément celldeotransports collectifs ne peuvent étre déyss@ un
colt supportable pour la collectivité. La commutiaradoit toutefois en tenir compte.

Survol d'autres actions envisageables pour favorise rles
véhicules a fort taux d'occupation sur l'agalomeérat lon Bordelaise

L'affectation d'une file sur une partie de la racakest pas le seul moyen de gestion de la voérieatlure a
favoriser le covoiturage. D'autres actions sonisamgeables; Quelques pistes de réflexion sont érené&i-
dessous, sans prétendre a lI'exhaustivité :

Créer des files réservées ou prioritaires sur d'aut  res sites

Autres voies rapides

Il peut s'agir des autoroutes radiales dans I'ingsat ou elles seraient élargies a deux fois tmesv

a leur arrivée sur la rocade: la file de gauchenadtuétre réservée aux véhicules a fort taux diecc
pation qui pourraient ainsi « remonter » la filat@nte. Un tel dispositif n'est intéressant quesda
sens pénétration vers Bordeaux pour I'heure detgodim matin et ne favoriserait que la direction
desservie en filante.

Tel que le réseau autoroutier existe et pourraitu@r a court terme seul le corridor nord (A 10)tpe
se préter a une telle exploitation.

La longueur des « bouchons » que I'on y observe [Egimatins la rendrait particuliérement attrac-
tive avec toutefois les mémes problémes que swckde : nécessité d'obtenir un taux élevé d'adhé-
sion au covoiturage pour que la mesure ne soitcpageproductive, difficulté de contréle, préa-
lables juridiques.

\oies urbaines

les couloirs réservés aux bus et taxis n'existemieiement que dans le centre ville, 1a ou ladeig
tation des véhicules prioritaires est suffisantarpges justifier. lls pourraient étre rendus aci®@es

aux véhicules a fort taux d'occupation et étenduséaeau périurbain, éventuellement en limitant
l'accés aux véhicules transportant au moins tragsggers. Cela permettrait de créer un réseau inci-
tatif tres étendu mais les problémes juridiques;aterole et d'acceptation par la population sataie
redoutables.
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Faciliter le stationnement des véhicules transporta nt plusieurs passagers

Les véhicules Iégers transportant plusieurs passage une distance suffisante pourraient bénéfitéeran-
tages tarifaires ou de priorités d'accées pourdiéostnement payant ou réglementé dans le centee vil

Concretement, il serait nécessaire d'installerpibists de contrdle en périphérie (a extérieur deoéade)
sous forme de portiques ou les véhicules conceragseraient au ralenti pour faire compter leursgges's
et enregistrer leur plague d'immatriculation pardispositif automatisé relié a un réseau informagicqA
I'entrée du parking un dispositif similaire accoedel'avantage tarifaire.

Un tel dispositif ne semble pas poser de problamédigue (rien n'est imposé a l'usager, la « disitra-
tion » se justifie facilement) mais nécessitemitéveloppement d'un matériel nouveau, certaineraeces-
sible aux technologies actuelles mais qui poudtii¢ relativement colteux. En outre la « cible enore
d'usagers concernés) pourrait étre relativemenested

Articuler priorité aux véhicules a forte occupation et contrbles d'acces aux voies rapides

On améliore le fonctionnement des voies rapidesiings en équipant les bretelles d'acces de feux qui
limitent l'acces a la voie d'insertion au nombrevéaicules susceptibles de le faire sans diffic(digces

« goute a goutte »). Les feux sont commandés paeélattronique qui mesure les conditions de citituda

sur la voie rapide et peut tenir compte de ce guiasse sur la voirie urbaine.

TSS [l

Detecteur du
taux d'occupation cntique

Detecteur de mesure
du flux de la bretelle

Feux de
régulation CEe
d'acces Méditerande

Assez largement pratiquée en Californie cette tigctenest encore peu répandue en France. Elleexgé2
rimentée en lle de France et, notamment, sur ladede Bordeaux (échangeur 13) avec des résultats
encourageants mais limités (on gagne quelques %ébit, on améliore la stabilité du trafic). Si l'on
dédouble la file d'attente, il est possible d'aéfetun des couloirs aux véhicules a fort tauxdipation et
autres véhicules prioritaires (bus, taxis).

L'action sur les points de controle d'accés a itage de permettre un controle relativement aiségsa
forces de l'ordre (les véhicules s'arrétent) nagénéralisation semble délicate :

* pour des raisons de sécurité, seules les bregatesblement rectilignes peuvent commodément étre
équipées de feux ; les bretelles en boucle ne peliége qu'en amont de la boucle ce qui pose des
problemes de gestion de la file d'attente,

* la gestion des répercutions du dispositif sur giedocale est délicate et les investissementgsec
saires peuvent étre relativement importants.

Utilisé seul, le contréle d'acces ne permet pataile bénéficier les véhicules a fort taux occupati'un
avantage significatif : le gain de temps correspselement a la durée de l'attente devant le fex ghutte
a goutte ». Il permet par contre de valoriser url@oprioritaire situé en amont.
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Réflexions de synthése

Le taux d'occupation des véhicules est un enjewitapt de bonne utilisation des infrastructures.

Le covoiturage qui permet de I'obtenir est prédomiar toutes les politiques publiques mais n'al'taifet,

tant en France qu'a I'étranger, que d'actionsvetaent timides dans la mesure ou il met en jeucdespor-
tements sur lesquels il est difficile d'influercet les actions autoritaires destinées a le favopsavent se
retourner contre les autorités locales si ellestrpas d'effet favorable pour une majorité d'usager

Dans le cas de l'agglomération Bordelaise les rtém faveur du covoiturage sont jusqu'ici peu lbgve
pées mais une volonté politique s'est expriméeaeiaeur au sein de la Communauté Urbaine ettssest
duite par une demande faite a I'Etat, en contrigpdiine contribution de la CUB au financementadmise

a deux fois trois voies de la rocade rive gaucbkeéderver la file supplémentaire ainsi constraite venhi-

cules a fort taux d'occupation.

Les analyses qui précédent montrent qu'une tetlisidé n'aurait aucune chance d'avoir des résutaiifs

et de pouvoir perdurer s'il s'agissait d'une actsmtée limitée & un trongon de la rocade. L'adiésies
automobilistes serait tres improbable, I'effet taii resterait faible, I'Etat n'aurait pas les reoy de faire
respecter la réglementation qu'il aurait édictée.

On ne peut espérer de résultats convaincants queeldacadre d'une campagne vigoureuse en faveur du
covoiturage, lancée au moment opportun a I'éclielléagglomération Bordelaise, avec suffisammeatt-d'
tions d'encouragement et de mesures incitative$engemble du réseau viaire (pas seulement lade)ca
pour avoir des chances raisonnables d'influer quegbepu sur les comportements.

Une telle campagne nécessitera la coopérationudestés compétentes en matiére de :

* réglementation générale : Etat central pour codeples préalables juridiques et définir la siggwli
tion opposable,

« transports urbains (Communauté Urbaine de Bordepow) inscrire l'action au plan des déplace-
ments urbains, conduire les études, communiquerdoaner les divers aspects,

» gestion de la voirie (DIR Atlantique, CUB, Départamt) pour la mise en ceuvre physique (génie
civil, équipements) et I'exploitation,

* réglementation locale : Préfet, maires, Présidentdnseil Général en fonction I'Etat en fonction de
la domanialité des voies et de leur position ehans agglomération pour les arrétés de police,

* police nationale et gendarmerie pour les controles.

Si la volonté politique de s'y engager est confepi&tat pourrait s’associer a sa préparation en
* mobilisant son réseau technique (CERTU, CETE. uy potransfert d'expérience et I'expertise
* explorant sans tarder les enjeux juridiques,

» participant (DREAL, DIR Atlantique) aux études @egions impliquant le réseau dont il est gestion-
naire,

« contribuant a la recherche des financements.

En I'état actuel des réflexions, la pertinenceadeservation d'une file de la rocade aux véhicaliEst taux
d'occupation n'est pas assurée. Elle ne pourr@@femeée que si:

» le programme d'action construit par la CUB permesmErer des progrés suffisants en matiére de
covoiturage pour que la réservation de file aieffat positif sur les conditions de circulation,
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» un dispositif de contréle crédible peut étre mipkate.

Si ces conditions sont réunies une mise en ceup@iexentale pourrait étre tentée sur un trongoicieulx
des voies rapides urbaines. Au vu des informatehsgonibles, les trongons les plus prometteurs &b
étre :

* la trongon actuellement & deux fois deux voiesadeotade, lors de sa mise a deux fois trois voies
(avec la difficulté que la réservation de file measpertinente qu'une fois la mise a deux foistroi
voies complete),

» la section a deux fois trois voies de A 10 (corridord).

» Le cas échéant, sous forme de priorités aux castrdhcceés aux échangeurs desservis par des voies
urbaines qui seraient dotées de couloirs réseeaptorité compétente.
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Annexe 1 : lettre de mission

k. i E,
B —

Libertd « Egaiitd - Frawrnitd
REPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE DE L'ECOLOGIE. DE L'ENERGIE.

DU DEVELOPPEMENT DURABLE ET DE LA MER.
en charge des Technologies vertes et des Négociations sur le climat

Conseil général de I'Environnement

et dur Développement durable La Défense,le - 1 [LY. 2010
Le Vice-Président

Note

a lattention de

Monsieur Christian PITIE,

. ingéniaur général des ponts, des eaux

Référence CGEDD n® 007153-01 et des foréts

Madame Christine DEFFAYET,

ingénieure en chef des travaux publics de I'Etat

Par notes du 11 janvier 2010, le Préfet de la région Aquitaine, Préfet de la Gironde a demandé au
Conseil général de I'environnement et du développement durable (CGEDD) et & la Direction générale
des infrastructures, des transporis et de la mer (DGITM) de diligenter une mission sur le
déploiement d'un systéme de réservation de voie aux véhicules a fort taux de remplissage.

Je vous confie cefte mission pour faquelle vous béngficierez de I'appui de M. Henri BREUIL,
ingéniaur général des ponts, des eawx et des foréts. Elle est enregistrée sous le n® 007153-01 dans le
systéme de gestion des affaires du CGEDD,

Conformément a la procédure en vigueur, je vous demande d'adresser votre rapport de fin de mission

Copies : M. le Président el Mme la Secrétaire de la 2&me section
M. le Président et Mme la Secrétaire de la 3&éme section
M. fe Président et M. le Secrétaire de la 5éme section
M. le Coordonnateur de la MIGT 4
M. le Coordonnateur de la MIGT 6

Fatgources, T

& au président de la 2éme section et de m'en faire parvenir simultanément un exemplaire, aux fins de
4 g transmission au Préfet de la région Aquitaine, Préfet de la Gironde.
% & 5
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L
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M. Henri BREUIL, 5&me saction RECU U
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Annexe 2 : plan d'action de la mission

Conseil Général de I'Environnement
et du Développement Durable
Mission n°007153-01

Déploiement d'un systeme de réservation de voies
aux véhicules a fort taux de remplissage

sur les voies rapides urbaines de lI'agglomérationedBordeaux

Proposition de plan d'action pour une mission d'exertise

La commande:

Par lettre en date du 11 janvier 2010, le préfetédgon Aquitaine, Préfet de la Gironde a demandé a

Conseil Général de I'Environnement et du DévelomrgrDurable de diligenter une mission permettant de
répondre au souhait exprimé par la Communauté belde Bordeaux, d'engager une réflexion en vué-de r

server, sur les sections a deux fois trois voiek decade de Bordeaux, une file de circulation aghxicules

a fort taux d'occupation, selon un concept déjaemiseuvre aux Etats Unis et dans quelques autyss pa

Le premier février 2010 , le vice-président du CG&E®confié cette mission a :

» Christian PITIE, ingénieur général a la 4° missitinspection générale territoriale (Bordeaux),
eta,

» Christine Deffayet, ingénieure en chef a la 6° MIE&yon),

avec l'appui de Henri Breuil, ingénieur génépiesident du Colléege « Systemes d'observationret d'
formation ».

Analyse du probléme

La demande de la Communauté Urbaine de Bordeamauvisie meilleure utilisation des infrastructuies r
tieres et & une moindre consommation de carbur@ntes automobiles, en encourageant le covoiturage,
l'utilisation des transports collectifs et celles daxis.

De tels objectifs correspondent tout a fait awemations du Grenelle de I'Environnement et ne gev
qu'étre partagés par I'Etat.

Toutefois, ainsi que la CUB le souligne elle mémedispositif d'affectation de voies doit étre gr&dans
une vision d'ensemble des la politique locale dgdattements. En outre les voies rapides de |'agghtion
Bordelaise doivent acheminer du trafic de transiiversée de I'agglomération) et d'échange (actaggho-
mération), en plus du trafic interne & la commuéauwbaine. L'Etat, qui est le gestionnaire de o#ssy doit
veiller a la prise en compte équitable de ces dibesoins.

La réservation de files de circulation aux véhisude« fort taux d'occupation » (en général deusgmers au
minimum, parfois trois) a été utilisée depuis piume vingtaine d'année dans divers pays pour areélie
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fonctionnement d'autoroutes urbaines congestionaéeseures de pointe par des personnes seulasla bo
de leur véhicule et se déplacant entre leur doenetileur lieu de travail. Cette politique conmBEpuis 1990

un succes emblématique aux Etats Unis ou les auewd-95, 1-395 et 1-66, a I'ouest de Washingsomt
dotées sur plus de 100 km de files « HOV » (higtupation véhicles), réservées, aux heures de painke
véhicules ayant au moins deux personnes a bottte: paitique a permis d'accroitre le nombre despenes
acheminées par l'infrastructure (pourtant a 2x®va@iur une bonne partie des sections concernéesl'y)
améliorer le niveau de service.

D'autres expériences ont été jugées satisfaisampesmment en Californie, en Australie, & SingapoAr
chaque fois les solutions retenues ont été adaatesse ; elles s'appuient en proportions vargable le fil-
trage physique des véhicules et sur la surveilladeda voie par les forces de l'ordre. Parfoisfiles

« HOV » font I'objet d'une exploitation alternéaifd un sens le matin, en sens inverse le soirs Pentains
cas l'accroissement du taux d'occupation des Viésiast recherché au travers d'une modulatioraiaigur
une section a péage (les véhicules a fort tauxcdfmation payent moins cher). Le code la route laagéné-
ralement du étre adapté.

Les échecs ont été nombreux soit sous forme d'orrespect de I'obligation de forte occupation, soiis
forme d'une dégradation du niveau de service penseémble des usagers lorsque les files résergsent
sous utilisées.

Les résultats les plus satisfaisants ont nécesi#® moyens importants soit pour la surveillance
(Washington), soit pour le filtrage physique (sépeurs) ou pour rechercher I'adhésion de la papuolat
faciliter le covoiturage.

En France les expériences sont restées relativeimetéies et controversées. La plus importante eome
l'autoroute Al entre Paris et l'aéroport de Roissys il s'agit plutdt d'un couloir réservé aux Baisaux
taxis. Les difficultés de nature juridique ne spas les moindres, la législation en vigueur étaadaptée.

Dans ces conditions il ne suffit pas, pour répordi demande de la Communauté Urbaine de Borddaux,
prendre, au niveau du préfet, un arrété de poéiservant des files de circulation a un certain gpeeéhi-
cules et de le mettre en ceuvre au travers d'unelsgtion spécifique.

Il sera nécessaire d'engager une réflexion appd@pmpliquant :

+ ['Etat en tant que gestionnaire de l'infrastructargorité compétente en matiére de code de l& rout
autorité investie des pouvoirs de police sur ldes/gapides urbaines et expert au travers de son ré
seau technique (CERTU, CETE),

+ La Communauté Urbaine de Bordeaux en tant qu'adétarganisatrice des transports urbains et cofi-
nanceur des investissements sur les voies rapé&désgglomération.

» Certains maires de la CUB, au titre de leurs pasvié police, dans la mesure ou les dispositions
étudiées pourraient avoir des répercutions swretionnement de la voirie locale.

« Eventuellement le Département de la Gironde, sao@s voies départementales étaient concernées
par les mesures étudiées.

* Une fois les objectifs précisés, les réseaux aasfscsusceptibles de contribuer a la mis en ceuvre.

Cette réflexion ne pourra étre limitée a I'étudmdlispositif d'exploitation des voies rapides urba gérées
par I'Etat. Elle devra s'intégrer dans la politigleegestion des déplacements a I'échelle de l'enggédion,
prendre en compte les dispositifs d'exploitatiofpdgn place (systéme Aliénor), porter sur les er&ou
gements au covoiturage et a I'usage des tranggodemmun, dont le développement sera un deses it
succeés de |'opération, porter aussi sur la déliloitades sections de voirie qui devraient fairbjéo de me-
sure de police ou d'aménagements particuliers troeagons ne se limiteront pas nécessairementsaaué
routier national.
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Une telle réflexion ne manquera pas d'étre suivex attention au niveau national et peut étre etegopEn
raison de son exemplarité ; elle impliquera nédessent la DSCR en raison, notamment, des enjaux ju
diques.

Elle devra toutefois étre engagée dans un espritatiestie et de prudence, dans la mesure ou il d'ag
sujet difficile qui ne permet pas de présumer degloisions qui seront adoptées.

Role proposé pour la mission d'expertise

Le réle de la mission d'expertise pourrait étrecdastruire le partenariat qui permettra d'étudrerprojet
d'exploitation des voies rapides urbaines de l@ggtation de Bordeaux permettent de tirer le maeilparti

de linfrastructure en réduisant le temps perdws desm encombrements tout en encourageant les ctempor
ments vertueux pour I'environnement, notammerntidation des transports collectifs et des modésya-
tifs & I'automobile, le covoiturage, 'abandon déglacements inutiles.

Pour cela la mission d'expertise pourrait rendsgevaux partenaires concernés :
e« Communauté urbaine de Bordeaux,
« Communes et collectivités territoriales concernées,

» Administrations centrales et territoriales de KEBGITM, DSCR, Préfecture, DIR Atlantique,
DREAL Aquitaine, DDT Gironde...)

* Réseau scientifique et technique de I'Etat (CETCRTE, SETRA...)

Ces visites permettront de mieux identifier lesolies a satisfaire, les attentes de chacun. Ellesngi&ont
aussi de prendre connaissance des études, prégisations déja engagés et des contraintes demcha

Al'issue de cette phase d'écoute et de recueibdeées, la mission d'expertise produirait une gsition de
programme organisant la démarche d'étude et igenities contributions attendues de chaque pargenai

Par la suite, en fonction de leur disponibilité@es besoins, certains membres de la mission dtesgeour-
raient contribuer au pilotage de la démarche.

Méthode et calendrier.

Il est souhaitable que des interlocuteurs de laionisd'expertise soient désignés rapidement awanides
principaux partenaire pour constituer un comit@itfetage technique restreint de la démarche.

Il pourrait s'agir
« d'unreprésentant du préfet (au niveau du SGAR BREAL ou de la DDT)

« d'un représentant de la CUB (en principe le dirgctgnéral adjoint chef de la Mission 2025, CF
lettre du président en date du 3 décembre 2009)

« d'un représentant de I'exploitant des voies rapidiesction interdépartementale des routes Atlan-
tique)
Les visites aux partenaires pourraient commencewndidation du présent document. Il est souhagtgble
la CUB soit la « porte d'entrée » pour les contages les autres collectivités territoriales.
Une premiéere réunion de pilotage pourrait avoir fie mars ou début avril.

Le programme pourrait étre produit au cours dé P10 en vue d'un démarrage opérationnel dessetude
l'automne.

Les études pourraient durer environ deux ans etsséer des investigations relativement lourdegdel
gu'enquétes sur l'occupation des véhicules.
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Annexe 3 : compte rendu de la réunion du 24 mars 2010

Déploiement d'un systeme de réservation de voies
aux vehicules a fort taux de remplissage
sur les voies rapides urbaines de I'agglomérationedBordeaux

Compte-rendu de la réunion du 24 mars 2010

Michel HERITIE accueille les participants et langetour de table de présentation.

Christian PITE présente le réle de la mission déetige qui est d'aider a construire une démarciragitant
de donner suite a la demande de la CUB d'étudies,de la mise a deux fois trois voies de la rocéde
réservation d'une voie de circulation aux véhicalésrt tau d'occupation.

Il présente une analyse de la situation et unegsittpn de plan d'action en demandant aux partitgéde
réagir.

1/ Analyse de la situation

La demande de la CUB peut étre comprise commecleerehe d'une utilisation plus efficiente de laade,
infrastructure particulierement chargée, grace aneilleur taux de remplissage des véhicules. Launees
administrative consistant a réserver une voie @mcules a fort taux d'occupation ne sera utilasséserve
des difficultés de mise en ceuvre, que si le taured®lissage s'accroit dans des proportions tgliesle
nombre des passagers acheminés par linfrastruatigmente. L'augmentation du taux d'occupation des
véhicules constituerait un changement de comporierhénéfique a I'échelle de l'agglomération. Les
mesures relatives a ['utilisation de la rocade peueonstituer un encouragement puissant maisaiggle

ne pas étre suffisants, peut étre de ne pas émprises si elles étaient mises en ceuvre seules.

Aussi la mission propose de rattacher la problépata celle du covoiturage, et d'intégrer aux xéfles les
pénétrantes de l'agglomération bordelaise, ces anadre plus large de la politique de déplacésnée
covoiturage, qui permet de réduire le nombre deécuéds sur la voirie et donc en particulier la comsna-
tion énergétique et les gaz a effet de serre, eatns les orientations du Grenelle de I'Environnmereel'ob-
jectif de cet étude est partagé par I'Etat.

Le vice président Héritier indique que la commugawbaine de Bordeaux partage cette analyse. Elie e
sage, dans le cadre de I'étude du SCOT de seoggeela infrastructures constantes, ce qui supposeiti-
lisation plus efficiente de celles qui existent.

La DREAL ajoute que toute mesure de nature a diemiteitrafic sur la rocade, et par la-méme a rédiair
congestion, est intéressante car elle favoriseulément & la fois des trafics locaux et de transit

Ch. PITIE indique qu'il s'agit ensuite d'examires tonditions de développement du covoiturage. Eelar
une voie réservée est sans doute un levier. Cepeilddagit d'une solution technique parmi d'asiteg il
pense plus pertinent de traiter le sujet en padanpriorité et/ou de filtrage pour les véhicule®@ taux
d'occupation.

Un deuxiéme point important est la faisabilité gigiue de la ou des solutions : en effet, il condrande se
faire confirmer si les codes en vigueur, dont ldecde la route, qui distingue actuellement lesgygrevéhi-
cules mais non leur occupation, permettent de véseme voie ou non. Il faut également souleveprte
bléme de la signalisation spécifique de ce typeaile, signalisation qui n'existe pas et doit ingégin pro-
cessus national voire européen. Tous ces sujetsriedtre creusés avec la DSCR. Si les mesurasuese
s'appliquent en dehors du réseau routier natidéeal,déclinaison les différentes voiries fera appelpou-
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voir de police des maires, la plupart de ces wiéint en agglomération, avec de plus un avigtppéur
celles classées a grande circulation. Une expétatien peut étre menée, apres autorisation degesait
d'ouvrage et de la DSCR.

2/ informations nécessaires a I'étude

La premiére chose a faire est un état des lieukeglistant. Tout d'abord, il s'agit de repérer ileeau de
covoiturage existant. Pour ce faire la DIRA va eksmla possibilité d'utiliser les enregistremedéscer-
taines caméras de surveillance du trafic, de facoa qu'un dépouillement en chambre des donnéssepui
étre organisé. Dans un deuxieme temps, il seriégt de faire une analyse des dispositifs et o@Xistants
autour du covoiturage (dont le site internet endigur le site de la CUB), mais également les plandépla-
cements d'entreprise.

Les participants transmettront par messagerievéidaion les études ou dossiers utiles a la démaimhieils
disposent, notamment le dépouillement des récemgaétes ménage, les documents relatifs & enceurage
ment du covoiturage et au plans de déplacemertrefeises (d'ici le 15 avril @hristian.pitie@equipement-
durable.gouv.frou christine.deffayet@quipement-durable.gouv.frles éléments relatifs a la politique des
transports d'agglomération ou a la programmatiannfeastructures.

Les membres de la mission se chargeront du redegi€léments d'ordre juridique.

3/ organisation

La mission s'est fixé pour objectif de batir unmptiaction, pour I'automne, a charge ensuite atbcEnts
locaux d'en reprendre le pilotage.

La CUB assurera le relais par rapport aux autrbsativités territoriales (Région, Département, coames).

La démarche s'appuiera sur un comité techniquassamt les services impliqués, chargé de préparmde e
mettre en ceuvre le plan d'action et sur un congitgildtage réunissant au niveau décisionnel leepaires
ayant une responsabilité opérationnelle ou finaacie

La mission contribuera aux premiéeres réunions decoenités en vue de faire émerger le plan d'ackde.
contribuera, en tant que de besoins a la mobiisatiexperts externes a I'agglomération bordettisel'in-
terface avec I'administration centrale du MEEDDM.

La premiére réunion du comité de technique pouselenir début mai, lorsque la mission aura puoéep
les documents transmis, en vue de produire unei@remsquisse de plan d'action et de proposer dellin
tés d'association des partenaires concernés.

Le comité de pilotage pourrait se réunir fin maidgéout juin.
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LISTE DES PARTICIPANTS

Communauté urbaine de Bordeaux

Michel HERITIE vice président de la CUB

Frangois NOISETTE directeur général adjoint mis<1685

Laurence CHAPPERT direction des coopérations Teiaits et de |'Attractivité
internationale et mission 2025

Emmanuelle CARLIER mission 2025

Sébastien DABADIE direction opérationnelle Voirie@ilation et Proximité

Philippe MULLER direction Développement urbain édrification

Michael KOEHLER direction Développement urbain etriffication

SGAR Aquitaine

Serge GOENAGA SGAR

DREAL Aquitaine

Gérard CRIQUI directeur adjoint

Pierre-Paul GABRIELLI SMTI

DIR Atlantique

Eric TANAYS directeur

DDTM 33

Joél GILLON service urbanisme aménagement transports
Anthony LE ROUSIC unité transports Déplacements

Mission du CGEDD

Christian PITIE MIGT 4 - Sud Ouest
Christine DEFFAYET MIGT 6 — Lyon

Nota: les participants a la réunion du 24 mars son t
aussi les principales personnes rencontrées dans le
cadre de le mission d'expertise.

Le CERTU et Henri Breuil (CGEDD 5° section) ont
apporté éléments techniques et conseils.

Les auteurs du présent rapport les remercient tous
pour leur aide
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