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Liberté v Egalité « Frarernité

REPUBLIQUE FRANGAISE

note a I'attention de

Monsicur Patrice PARISE

Directeur des routes

La Défense, le 30 mars 2004

Affaire n° 2003-0268-01

Par note du 31 octobre 2003, vous avez demandé au Conscil général des ponts et
chaussées de diligenter une mission d’expertise financiere sur les dépenses engagées par
la société des autoroutes du Nord et de UEst de la France (SANLE) au atre du
prolongement dec 'autoroute A 16 en Ile-de-France.

Je vous ptie de bien vouloir trouver ci-joint le rapport établi par Yves Robichon,

ingénieur général des ponts et chaussées.

N’ayant plus la responsabilité de la section comprise entre la brancilienne et La
Courneuve (A 86), la SANEF a demand¢ le remboursement des frais qu’ellc a engage,
estimés 4 54 millions d’curos (valeur juin 2003).

I expettise a consisté 4 analyser les documents presentés par la SANEF concetnant le
financement de deux ponts-rails, les études, les frais de fonctionnement et les frais aux
acquisitions ainsi que la TVA récupérable et les intércts intercalaires. Elle condult a
proposet qu’il soit remboursé a la société concessionnaire un montant de 55 061 585 €

(valeur juin 2004).

Ce rappott me parait communicable aux termes de la loi n°78-753 du 17 juillet 1978
modifiée, sauf objection de votre part, dans un délai de deux mors.

< =~
Claude MARTINAND




Diffusion du rapport n° 2003-0268-01

- le directeur des routes ..............
- le président de la 4™ section ..
- le secrétaire de la 4™ section..

- le coordonnateur de la MIGT 2

-M.ROBICHON ....ceoeiiie
- ATChIVES oo
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REPUBLIQUE FRANGAISE

note a I’attention de

Monsieur le Vice-Président
du Conseil Général des Ponts-et-Chaussées

31 00T, 2003

la Défense, le

objet : Prolongement de "autoroute A 16 en Ile-de-France

La convention de concession de la SANEF dispose d’une part que la concession s’étend
a la réalisation ultérieure de la section de "autoroute A16 comprise entre L’Isle-Adam et
La Courneuve sous réserve des dispositions des actes administratifs & intervenir portant
déclaration d’utilité publique et d’autre part que la société financera des travaux
conservatoires afin de préserver la faisabilité de cette section d’autoroute. La convention
indique également que les conditions techniques et financiéres de réalisation de cette
liaison autoroutiére devront étre précisées dans un avenant ultérieur.

I’Etat avait dans ce cadre confié 4 la SANEF la responsabilité de procéder aux études
d’avant-projet de cette section d’autoroute et lui avait demandé de participer au
financement des travaux conservatoires destinés a préserver la faisabilité de I"autoroute
Al6 et du Boulevard Intercommunal du Parisis (BIP) au niveau de la commune de
Garges-les-Gonesse dans le Val d’Oise. Ces travaux conservatoires ont été réalisés a
Poccasion des travaux du TGV Nord et ont consisté en la réalisation de deux ponts-
rails, 'un au-dessus de I’autoroute A16 et l'autre au-dessus du BIP, et de bretelles
raccordées a Al6.

Il est envisagé de confirmer la concession & la SANEF du prolongement de I'autoroute
A 16 entre 'Isle-Adam et la Francilienne.

En revanche, les études ne permettent pas, au stade actuel, de prendre parti en ce qui
concerne la section de 'autoroute Al6 entre la Francilienne et La Courneuve et en
conséquence, il ne peut étre envisagé d’inclure cette section dans la concession de la
SANEF. C’est pourquot, la SANEF a demandé le remboursement des études et des
travaux conservatoires réalisés qu’elle estime & 54 millions d’euros.

Il convient donc d’expertiser les dépenses exposées par la SANEF, d’apprécier leur
bien-fondé au regard des demandes que I'Ftat avait faites a cette société et leur montant.
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A cette fin, je vous serais reconnaissant de bien vouloir mandater une mission du Conseil
général des ponts et chaussées afin de conduire cette expertise dans le meilleur délai
possible. Il serait souhaitable que je puisse disposer de ses conclusions dans un délai
d’un mois.

Je vous propose de confier cette mission & Monsieur Yves ROBICHON, ingénieur
général des ponts et chaussées, ingénieur général spécialisé routes territorialement
compétent 4 la mission d’inspection générale territoriale n®2.

Le Diroctaur des v outes

patrice PARIS
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des Transports ngénteur général des ponts et chaussées
du Logement

du Tourisme

et de la Mer

LaDéfense, le 2 1 MOV, 20[]3

conseil général Réference : 2003-0268-01

des Ponts

et Chaussées

Le Vice-Président Par note du 31 octobre 2003, le directeur des routes a demandé au Conseil

général des ponts et chaussées de diligenter une mission d’expertise financiére surles
dépenses engagées par la SANEF au titre du prolongement de I'autoroute A 16
en He-de-France.

Je vous confie cette mission qui est enregistrée sous le n° 2003-0268-01 dans le
systeme de gestion des affaires du CGPC.

Jature votre attention sur le souhait du directeur de disposer du rapport final
dans les plus brefs délais.

Conformément a la procédure en vigueur, je vous demande d’adresser votre
rapport de fin de mission au président de la 4*™ section et de m’en faire parvenir
simultanément un exemplaire, aux fins de transmission au directeur des routes.

Clande MARTINAND

Tour PascalB

32055 L2 Défense cedex Copies : M. le Président de la 4&me section

téléphone : M. le Secrétaire de fa 42me section
01408121 22 M. le Coordonnateur de la MIGT 2
telécopie :

01 40 81 6262

mél. Cgpe-vp

@equipement.gouv.fr



RESUME

La partie urbaine de l'autoroute A16 en le-de-France entre L'lsle-Adam (RNI184) et La
Courneuve {A86) est intégree a la concession de la SANEF depuis 1990.

Cette sociéte a €t¢ amenée a financer des études préliminaires et d'avant projel sommaire ainsi
que des travaux conservatoires, a savoir la construction de deux ouvrages d'art dans le cadre
de la réalisation du TGV Nord.

Sl est actuellement envisagé de confirmer la concession a la SANEF de la scction ['Isle-
Adam (RN184) — la Francilienne, en revanche il n'est plus envisagé d'y inclure la section
comprise entre la Francilienne et La Courneuve (A86).

Dans ces conditions, la SANEF a demandé le remboursement des frais qu'elle a engagé.
estimés a 54 millions d'euros (valeur juin 2003).

L'expertise a consistée a analyser les documents présentés par la SANEF a l'appuis de sa
demande concernant :

des travaux préparatoires (construction de deux ponts-rails),
des études et surveillance,

des frais de fonctionnement,

des frais annexes aux acquisitions,

la TVA récupérable,

les intéréts intercalaires,

Cette expertise me conduit a proposer quil soit remboursé 4 la SANEF un montant de
55 061 585 € (valeur juin 2004)
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INTRODUCTION

La partie urbaine de ’autoroute Al6 entre 1'Isle-Adam (RN 184) et L.a Courneuve (A86)
figure au schéma directeur d’Aménagement ct d'Urbanisme d’Ile-de-France. Elle représente
une longueur totale de 23,8 km, pour un cofit estimé a 945 M€ (1'I'C), aux coenditions
¢conomiques de juin 1996, dans l'avant projet sommaire de ['autoroute Al6 en région Ile-de-
France (Annexe C).

Elle peut étre décomposée en trois sections :
- RN 184 —la Francilienne : 112 M€ (735 MF) pour 8,40 Km

- la Francilienne
Boulevard Intercommunal du Parisis (BIP) : 372 M€ (2 431 MF) pour 11 km

- Boulevard Intercommunal du Parisis (BIP) - A86: 461 M€ (3 034 MF) pour 4,40 kin

Cette partie de I’autoroute A16 est intégrée dans la concession SANEF depuis 1990,

Les études d'avant projet ont été relancées en 1987 et confiées 4 la SANEF, Elles ont &t
accompagnées d'une concertation avec les collectivités locales et les organismes socio-
professionnels concernés, sous I'égide de la direction régionale de I'équipement d'Tle-de-
France.

Les difficultés posées pour I'établissement de celle autoroute et notamment son raccordement
sur Al ct A86 & La Coumneuve, dans un milieu urbanisé dense, ont conduit l¢ ministére de
I’Equipement & s’interroger sur le bien fondé d’un raccordement trop proche de Paris, alors
méme que |"audit des grands projets d’infrastructures a confirmé 1’iniérét de cette radiale cn
Ile-de-France.

Dans ces conditions, la direction des routes prépare une modification du cahier des charges de
la SANEF pour y confirmer la concession du prolongement de 1’autoroutc A16 entre L'Isle-
Adam (RN 184) et la Francilienne. En revanche la section comprise entre la Francilienne et La
Coumneuve (A86) n'y sera plus incluse.

Toutefois, les emprises nécessaires au prolongement jusqu’au Boulevard Intercommunal du
Parisis (BIP) resteront inscrites dans les documents d’urbanisme, de maniére conservatoire.

La SANEF a ét€ amenée a effectuer sur cette autoroute des dépenses concernant des études et
des travaux conservatoires. Elle en demande le remboursement, pour un montant qu'elie
estime a 54 M€ (TTC) valeur juin 2003, dans la mesure o0 elle ne serait plus concessionnaire,

[’objet du présent rapport est d’apprécier le bien-fondé, la pertincnce et le montant de ces
dépenses.



EXPERTISE DE LA DEMANDE DE LA SANEF

Le rappel en annexe A du contexte général de l'autoroute A16 en milieu urbain, entre 1'Tsle-
Adam (RN184) et La Courneuve (A1/A86), et son évolution depuis 1987 met claircment ¢n
évidence que c'est sur demande de 1'Etat que la SANEF a été amende d engager des dépenses
sur cette section d'autoroute, avant ou aprés qu'clle soit incluse dans sa concession par décret
du 29 octobre 1990.

Par courrier du 8 octobre 2002 (Annexe Al6), la SANEF précisait que le montant des
dépenses qu'elle avait engagé sur cette section de l'autoroute A16 s'¢levait a 46,3 M€ [in 1998,
y compris les frais financiers jusqu'a cette date, et fournissait un décompte annuel par grandes
rubriques.

Ce montant a ¢té réévalué 4 54 M€ au 30 juin 2003.

Un tableau récapitulatif des dépenses a ét¢ mis a ma disposition en janvier 2004 par la
SANEF (Annexe B1) sur lequel se base la présente analyse. Il évalue l'ensemble des dépenses
a 54 222 225 €, y compris les intéréts intercalaires et déduction faite de la T'VA récupérable.

L'Etat envisage aujourd’hui de ne maintenir dans la concession de la SANEF que la section de¢
A16 en milieu urbain comprise entre I'Isle-Adam (RN184) et la Francilienne.

11 est clair et juste, dans ces conditions que la SANEF soit dédommagée des dépenses qu'elle a
supporté sur la partie dont elle ne sera plus concessionnaire.

Les différents documents qui m'ont été¢ fournis par la SANEF pour ¢tayer sa demande
d'indemnisation aménent a répartir les dépenses selon trois rubriques :

le financement de deux ponts-rails,
les €tudes, les frais de fonctionnement et les frais annexes aux acquisitions,
la TV A récupérable et les intéréts intercalaires.

A. le financement de deux ponts-rails

Ce financement correspond a la réalisation par la SNCF de deux ouvrages d'art destinés a
préserver la faisabilité de A16 dans le cadre de la réalisation du TGV Nord :

un pont-rail au-dessus de l'autoroute A16,
un pont-rail au-dessus du BIP et des bretelles raccordées a A16.

Le colit de ces travaux est conforme aux accords passés entre 1'Etat et la SNCF (Annexes
A5, A9, Al0 et Bl —~ compte 31310) et représente un montant total de 26 527 741 €
(174 010 577 ') pay€ en deux fois par la SANEF (25 832 277 € soit 169 448 627 I en 1996 et
le solde de 695 465 € en 1997).

Ces paiements correspondent effectivement a des travaux conservatoires mis a {a charge de la
SANEEF dans la convention de concession.

Le montant de 26 527 741 € peut étre retenu pour ces deux ponts-rails.
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B. les études, les frais de fonctionnement et les frais annexes aux acquisitions

La SANETF a établi la liste des prestations qu'elle a payé dans le cadre des études préliminaires
ct d'avant projet de la scction urbaine de 'autoroute A16 (Annexes B).

Ces prestations ont été réalisées soit sur la base de marchés, soit sur la basc de commandes
pay€es sur factures. Dans les deux cas ces prestations ont fait l'objet d'une mise en
concurrence, a l'exception des situations suivantes :

- les prestations de SCETAUROUTE et ISIS, qui étaient a I'époque les bureaux
d'¢tudes des sociétés d'économie mixte concessionnaires d'autoroute,

- les ¢tudes d'ouvrages d'art ferroviaires menées par la SNCF,

- les prestations en participation pour des études dont le pilotage était assuré par une
collectivité ou par I'Etat (Cas par exemple des études d'urbanisme mendes sur la
commune de GARGES-LES-GONESSE).

De 1987 a 2000, la SANEF a réglé un montant total de 10 155 176 € pour les études
(Annexe B1 — comptes 20100 et 20200).

Onze marchés ont été mis en ceuvre pour un montant total de 8 437 669 €, (Annexes B2 et B3)
dont :

- 3 pour SCETAURQUTE d'un montant total de 7 193 417 €,
- 2 pour ISIS d'un montant total de 150 365 €,
- 3 pour la SNCF d'un montant total de 686 424 €.

La liste récapitulative des dépenses sur factures (non jointe cn annexe) mel en évidence un
montant total de 1 650 172 €, réparti sur environ 500 piéces comptables. Les factures sont
d'un montant généralement modeste : inférieur & 1 500 € dans 70 % des cas. Elles ne sont
supérieures a 15 000 € que dans 4 % des cas, le montant maximum étant de 56 000 €.

Les frais de reprographie représentent environ 360 factures pour un montant total de
143 143 €. Le reste est constitué d'é¢tudes de topographie, d'environnement, d'urbanisme. de
socio-économie et de fabrication de supports spécifiques liés a la concertation (maqucttes.
photomontages, perspectives...).

Le montant global de ces prestations représente un peu plus de 1 % du coiil estimé de cette
partie urbaine de 'autoroute A16. Il est cohérent avec les difficultés nombreuses rencontrées
dans un site urbanisé, tout particuliérement pour la deuxiéme et la troisicme section (la
Francilienne — BIP — A86), difficultés que traduisent les colits kilométriques des trois sections
de cette autoroute (Annexe Cl) :

N184 — [a Francilienne : 13,3 M€/Kim
La Francilienne — BIP : 33,8 ME/Km
BIP — A86 : 104,8 M€/Km
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Le montant des études présenté par la SANEF peut étre retenu dans le calcul, a I'exception du
marché SANEF/SCETAUROUTE N°1880014 dont le total mandaté de 2 675 907 € inclut
465 752 € détudes sur la section RN184 — AMIENS (Annexe B4 - section 1602).

Le¢ montant a retenir pour les études s'éléve ainsi a 9 689 424 €.

Par ailleurs, la SANEF conservant la concession de la scction RN184 — la Francilienne, il
parait concevable qu'elle ne soit pas remboursée des ¢tudes correspondantes (Article 2 de la
convention de concession).

Ne disposant pas du détail des études affectées & chacune des trois scctions, je propose
d'évaluer leur montant au pro-rata des cofits de construction estimés dans l'avant projet
sommaire de 1996, représentatifs des dilficultés rencontrées et donc de la complexité des
¢tudes correspondantes, ce qui représente 88 % pour les deux sections comprises entre la
Francilienne et A86.

le montant des études effectuées par la SANEF sur Al6 entre la Francilienne et A86
ressort ainsi a 8 526 693 €.

Les frais de fonctionnement de la SANEF sont évalués a 241 439 € et les frais annexes aux
acquisitions fonciéres & 26 154 € (Annexe Bl — comptes 20300 et 21100). La encore il
convient d'identifier ]a partie correspondant aux deux sections dont la SANEF ne sera plus
concessionnaire. Comme pour le cofit des études, je propose que la répartition soit faite au
pro-rata du colt des sections (soit 88 %), ce qui donne :

- frais de fonetionnement : 212 466 €
- frais annexes aux acquisitions : 23016 €

C. Ia TVA récupérable et les intéréts intercalaires

Le coiit des études, des frais de fonctionnement et des frais annexes aux acquisitions fonciéres
comprend la TVA (récupérable). Son montant a été réévaluée par la SANEF, sur la base des
propositions du présent rapport, a 1 409 330 € (Anncxe E).

Les principes retenus par la SANEF pour le calcul des intéréts intercalaires sont simples et
n'appellent pas de remarque particuliére :

1°/1ls sont calculés sur les montants des dépenses jusqu'd la date de misc cn service,

2°/ les dépenses payées sur I'année N sont financées au taux moyen des emprunts émis par la
SANEF l'année N. Les intéréts de 'année N sont calculés au pro-rata des mois de paiement
des factures,

3°/ les dépenses payées l'année N portent intérét au taux de l'année N jusqu'a la date de mise
en service. [ls sont donc reportés sur les années suivantes.

L.a SANEF m'a fait parvenir le calcul des intéréts intercalaires correspondant aux propositions
du présent rapport ce qui représente un montant de 21 181 000 € jusqu'a juin 2004
(Annexe D1),
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Le montant total des frais engagés par la SANEF ressort ainsi 3 55 061 585 € (valeur
juin 2004). La SANEF m'a fait parvenir un tableau modificatif récapitulant les dépenscs sur
ces nouvelles bases (Annexe E2),






CONCLUSIONS

La SANEF s'est vue atiribuer la concession de l'autoroute A16 en Tle-de-France entre 1.'Isle-
Adam (RN184) et La Courncuve (A86). L'Ftat envisage aujourd’hut de ne plus lui concéder
quiune partie de cette section autoroutiere, entre L'Isle-Adam (RN184) ct la Francilienne. 11 ne
fait pas de doute que cette société doit étre défrayée des dépenses qu'elle a du supporter sur la
partte qui ne lui sera plus concédée, entre la Franciliennc et La Courneuve (A86).

Par courrier du 8 octobre 2002, la SANEF a demand¢ a La Direction des routes le
remboursement des sommes exposées quelle évaluait a 46,3 M€ & fin 1998. Début 2004, elle
m'a transmis un état des dépenses réévalué a 54 222 225 € (Valeur juin 2003) (Annexe Bl ).

Dans la mesure des délais et des moyens qui m'étaient impartis, j'ai examiné la justesse et la
pertinence de ces dépenses.

En conséquence, je suis amené a faire les propositions suivantes :

1°/ retenir la totalité des travaux des 2 ponts-rails financés par la SANEF en tant que travaux
conservatoires, pour un MOMtANt A€ & .........ccovieovieiirieriee e eeer e 26527741 €

2°/ déduire du poste "études et surveillance" (10 155 176 €) la somme de 465 752 € qui
correspond a des études menées sur la section L'Isle Adam (RN184) — Amiens, ce qui raméne
¢e poste a un montant de 9 689 424 €,

3°/ laisser a la charge de la SANEF les colts d'études et surveillance. les frais de
fonctionnement et les frais annexes relatifs au trongon L'lsle-Adam (RN184) — la
Francilienne, qui restera dans sa concession. Les dépenses qui doivent étre remboursées 4 la
SANEF sont évaluées en conséquence 4 :

- etudes et SUPVEIIANCE © .ovvieeiieceeeee et ee e e et 8526693 €
- frais de fONCHONNEMENT & oviiiie et 212 466 €
= TTALS AINEXES T oeeiiteiiiei et e et et e e e e e e oo e vt e et et 23015 €
4°/ diminuer du montant des dépenses la TVA récupérable, évalude a :............ - 1409330 €

5°/ prendre cn compte les intéréts intercalaires correspondants 4 ces montants et estimés en
JUIN 2004 A 1ottt 21181000 €

Le montant des dépenses a rembourser a la SANEF s'établit ainsi 2 55 061 585 €, valeur
juin 2004 (Annexe E).

Y. ROBICHON
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ANNEXES

A. A16 en lle-de-France : rappel du contexte général et de son évolution
(17documents)

B. Tableaux des dépenses engagées par la SANEF (4 documents)

C. A16 en lle-de-France — longueurs et couts (2 documents)

D. Calcul des intéréts intercalaires (1 document)

E. Tableau modificatif des dépenses engagées par la SANEF (1 document)
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ANNEXE A

Al6 cn Ile-de-France : rappel du contexte général et dc son évolution

Le CIAT du 13 avril 1987 posait le principe d’un accroissement de I'effort de réalisation des
voies rapides en lle-de-I'rance en prévoyant la concession d’autoroutes a péage et notamment
la pénétration de I’Autoroute A16, inscrite au schéma directeur d’aménagement el
d’urbanisme dc la région Ile-de-France.

La décision ministérielle du 7 juillet 1987 demandait au préfet dec région lle-de-Trance de
lancer sans tarder les études d’"A16 urbain", en confiant a la SANEF, société concessionnaire
pressentie, la responsabilit¢ de procéder aux études d’avant-projet sur la base du tracé inscrit
au SDAURIF, sous le contrdle étroit de I’administration (Annexe A 1).

Le décret du 29 octobre 1990 a approuvé la convention du 27 juin 1990 passée entre I'Ltat et
la SANEF pour la concession de la construction, de DPentretien et de ['exploitation
d’autoroutes, dont Al16 entre La Courneuve (Al) (Seine-Saint-Denis), Amicns (Somme) et
Boulogne (Pas-de-Calais) (Annexes A 2 et A 3).

En 1991, a I'occasion des travaux de réalisation d’une cinquiéme voie ferrée entre Saint Denis
et Gonesse, nécessaire 4 la mise en service du TGV nord, I'Etat a décidé de préserver la
faisabilit¢ du Boulevard Intercommunal du Parisis (BIP) et de I"autoroute Al6, en réalisant
par anticipation deux ouvrages d’art leur permettant de passer sous les voies ferrées, comple
tenu des importants surcotits et des fortes perturbations qu’aurait généré la construction de ces
ouvrages en sous-ceuvre des voies SNCF, apres la mise en service du TGV, {Annexe A 4).

La réalisation de ces deux ponts-rails a fait I’objet de deux accords entre 1'Etat et la SNCF :

- un protocole financier du 24 septembre 1991, qui précisait les modalités de
remboursement pour I’Etat ou son concessionnaire des dépenses payées par la SNCF
pour la construction des deux ouvrages,

- une convention travaux du 24 juillet 1992, qui précisait la répartition des travaux &
la charge de [’Etat (Annexe A S).

Le 28 octobre 1994, la SNCF adressait a la direction des routes une premiére {acture de
148 493 008,31 francs concernant les travaux de ces deux ouvrages (Annexe A 6).

Par lettre du 12 janvier 1995, le directeur des routes a demandé a la SANEF de financer les
travaux censervatoires (construction de deux ponts-rails) destinés a préserver la faisabilité de
I’autoroute A16 en lle-de-France et du BIP au niveau de Garges-les-Gonesse (Annexe A 7).

La décision ministérielle du 5 mai 1995 sur la base des études techniques préliminaires, a
retenu le principe de réalisation, par voie de concession, de 'autoroute A16 entre la RN 184 3
L’Isle-Adam et 'autoroute A86 a La Courncuve selon le tracé prévu au schéma directeur
d’Ile-de-France approuvé par décret du 26 avril 1994. Elle demandait au préfet de région Ile-
de-France d’entreprendre les études d’avant-projet sommaire permettant, le moment venu, de
soumcttre le projet a enquéte publique (Annexe A 8).
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Le 11 septembre 1996, la SNCF adressait a la SANEF la facture globale des travaux, incluant
des intéréts de retard, le tout représentant un montant de 174 010 576,55 francs (Annexc A 9).

Le 30 septembre 1996, la SANEF effectuait un premier remboursement a la SNCF des
dépenses effectuées pour la réalisation des deux ponts-rails, d’un montant de
169 448 627.30 francs (Annexe A 10).

Le décret du 17 décembre 1997 a approuvc lc quatrieme avenant a la convention passée
entre ’Etat et ]a SANEF (Annexe A 11 et A 12) précisant notamment que :

"1.3. La concession s’étend également 2 la réalisation ultérieure des seclions suivantcs, sous
réserve des dispositions des actes administratifs & intervenir portant déclaration d’utilite
publique " :

"a) la section de ’autoroute A16 comprise entre La Courneuve (Seine-Saint-Denis) et I'Isle-
Adam (Val d’Oise). La société financera des travaux conservatoires pour preserver la
faisabilité de la réalisation de cette section d’autoroute” ;

Le 1 avril 1998, a la demande de la direction des routes, la SANEF évaluait a 293 MF le
montant des dépenses engagées sur Al6 en région lle-de-France a la fin 1997, y compris les
frais financiers intercalaires (Annexe A 13).

Le 16 décembre 1998, lors du conseil d’administration de la SANEF le directeur des routes,
commissaire du gouvernement, précisait que le ministre de I’Equipement avait décidé que la
partie terminale de I’autoroute A16 vers 1’autoroute A86 serait abandonnée et que celle-ci
déboucherait sur la Francilienne, la réservation des emprises jusqu’au BIP étant conservée
(Annexe A 14).

Par courrier du 2 mars 1999, la SANEF demandait a la direction des routes le
remboursement des dépenses engagées et des intéréts intercalaires, soit 304,1 MI (au
31/12/98) relatifs 4 la section de A16 entre L'Isle-Adam et La Courneuve, deés lors qu'clle
n’en serait plus concessionnaire (Annexe A 15).

Par courricr du 8 octobre 2002, la SANEF interrogeait la direction des routes sur I’évolution
du cahier des charges de la concession et demandait des précisions sur les conditions de
financement des travaux conservatoires passés, soit environ 46,3 M€ a [in 1998, ct futurs
(Annexe A 16).

Par courrier en date du 16 octobre 2003, le ministre de I’équipcment conlirmait au
président du conseil régional de Picardie la décision d’abandonner la partie terminale de Al6
entre le BIP et A86, de maintenir la concession de A16 entre la RN184 et la Francilienne et de
réserver les emprises entre la Franciliennc ct le BIP (Annexe A 17).



ANNEXE A 4

. REPUBLIQUE FRANGAISE
/ AS
MINISTERE DE L'EBQUIPEMENT, DU LOGEMENT. pams e 17 JUIL 1987
. 'RE 44, BOULIYARD BAINT-GERMAIN {viie}
DE LAMENAGEMENT DU TERRITO CODE POSTAL 75778 FAR!S CROXIX 18
ET DES TRANSPORTS TELEPHOKE : 45-44-39-83 - TRLEX 230038 7

DIRECTION DES ROUTES

Sous-Direction des Autoroutes
et des Ouvrages Concédés

Bureau des Opérations Autoroutiéres
R
326 - JB

Ao 4y 3 LE MINISTRE

LY

a

Monsisur le Commissaire de la République
de la Région Ile de France -
Direction Régionale de 1'Fquipement

bijet : Etudes 'd'autoroutes concédées en région parisienne.

Le récent CIAT du 13 avril 1987 a posé le principe d'un accreissement
de 1'effort de réalisation des voies rapides de la région Ile de France, en
prévoyant notamment la concession d'autoroute 3 péage.

Cutre A 14, dont la procédure de concession est déja bien engagée, il a
été décidé de concéder les autoroutes A 88 et B 12 qui permettront de boucler a
l'Cuest la rocade des villes nouvelles, ainsi que la pénétration en région Ile
de France des autorcutes A 16 et A 5.

Pour 1'autoroute A5 qui sera concédée i 1a SAPRR jusqu'a la RN 6
(échangeur d'Arvigny) et Jusqu’au noeud du Val Ganisse, les études sont
actuellement en cours. Les sections urbaines étudidées par la DDE de Seine et
Marne seront intégrées dans 1'APSS d'ensemble de 1a liaison Melun-Troyes piloté
par le CETE de Metz, en vue d'une approbation technique globale et d'un
lancement de 1'enquéte d'utilité publique sur 1'ensemble de 1a liaison Melun-

Val d'Oise d'établir un dossier d'études préalables permettant de définir les
limites de l'opération, les grandes options de son tracé et de sen exploitation
a péage. Vous voudrez bien assurer la coordination des études des deux DDE et
me préciser les conditions générales dans le cadre desquelles pourraient étre
lancées ensuite les études d'avant projet.

a4
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A6

-2-

J'ai décidé dans un souci d'efficacité maximale de confier aux Scciétés
concessionnaires pressenties la responsabilité de procéder aux €tudes d’'avant
projet sur la base du tragé inscrit au Schéma Directeur d’Aménagement et
d'Urbanisme de la Région Ile de France et scus le contréle étroit de 1'Adminis-
tration.

Je vous demande dans ce cadre d'assurer le pilotage de cette étude en y
associant les DDE, 1'IGS et 1'IGOA.

Il vous appartient d'organiser & toutes les phases de 1'étude, 1a
coordination nécessaire avec les services régionaux de 1'Etat, et de veiller 3
celle avec les services départementaux sous l'égide de vas collégues,
Commissaires de la République de département. La concertation avec les
collectivités locales et organismes socio-professionnels concernés  sera
organisée i votre initiative et sous 1'autorité de veos collégues Commissaires
de la République de département.

Les deux sociétés concerndes 3 savoir la SANEF pour A 16 urbain et
Cofiroute pour B 12 devront, sous votre contrdle, mettre au point le dassier
d'avant projet a soumettre a mon approbation.

La composition type de 1'avant projet est définie par 1'annexe 3 de
1'instruction annexde 3 1la circulaire n°86-4 bis du 2 janvier 1986, étant
precisé d'une part que les donnédes concernant la oconstitution des couches de
chaussées ne seront fournies qu'a titre indicatif, celles-ci restant de 1la
responsabilité de la Société concessionnaire et d'autre part que l'avant projet
doit comporter dans le chapitre équipement d'exploitation une description
précise du systéme de péage envisagé et des conditions d'expleitations de 1a
voie permettant de garantir & 1'usager un écoulement fluide de la circulation.

Il vous sera également possible, en cas d'apparition au cours ge
1'étude de difficultés dont 1a résolution nécessite une décision de la
Direction des Routes préalablement 2 la poursuite des études, de demander 3 la
Société concessionnaire de me saisir sur la base d'un sous dossier d'Etudes
Préalables expasant les termes des solutions & arbitrer. Vous trouverez ci-
Joint copie des lettres que j'adresse aux Sociétds concernées leur demandant
d'engager les études d’avant projet sous votre contrdle,

Par délégation

(hj s LE DIRECTELR DES ROUTES,
D0d /corer 15 45 ¥4 9i 93

QY. |

AL

M. GRAFF

res
_ 3evRA -
- ETE £5T LILE - S e

ek




Didcret du 29 actabre 1930 Spprouvant 1a conventiogn
passde antre I'Etat at {a Société das autoroutas ¢,
Nord et de "Est da [a France paur la concesalon 4q
la construction, de I'sntretien et da Vexplaitatign
d’autorputes

NOR: SAURNGCS01D .

"Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre d'Etat, ministee de ['tconomic, das
finances et du budget, du minisire de Fintéricur et du minjsira
de [‘équipement, du logement, des transpons et de Iy mer,

Vu le code de la voirie routides :

Yu le décret ne 83.1208 4u 30 décembre 1988 relatif aux
péages autorgutiers ; .

Vu le dicret du [5 décembre 1972 approuvant la convention
de-concession en vue de la construcrion et de {"exploitation de
Vauteroute A 4 Noisy-le.Grand-Merz H

Vu be décret du 29 mars 1979 approuvant la convention da

concession en vue de la construction, de I'entretien et de Pez.

ploitation des altoroutes A I Roissy.en-France-Fresnes-lis.
Montauban, A2 Combles-Hordain, A 32 Merz-Freyming,
A )4 Freyming-Reichstart, A 4 entre les autorgutes A J1 et A 32
(contournement Nord-Est de Metz), A 26 Calais-Reims ;

Vu le décret du |1 septembre 1990 approuvant I modilicz.
tion apportée aux cahjers des charges annexés zux conventions
de concassion passées entes I'Etat et certdines sociftds conces.
siannaires d autoroutes :

VYu le décret du 30 novembre 1922 approuvant e premier
avenant 4 la convention de concession de la Société des zyrg.

-rautes du Nord et de I'Est de |2 France-reiadi aux gonditions

techniques et financitres de réalisation de Ja sectian
Nordausques-Quest-Saint-Omer de "autoroute A 26 et approu-
vant les modifications du cahier das charges de la concsssion -

Vu le déeret du 2§ juin 1985 approuvant les avenanes aux
canventions de concession passées entre I'Er et les sociétés de
Pautaroute Estécel-Cate d'Azur, de I"sutoroute Paris-Fgr.
Lormtine, de ['autoroyte Paris-Normandie, des Iutgroutes dy
Nord et de I'Est de la France, des autargutes Pans.Rhin.
Rhdne, des autoroutes du Sud de la France et du tunne rou.
tier sous [e Mont-Blane :

Yy lz déeret du 6 mars (9865 perant 2pprobatian des pou-
veaux faiuts de la Socigté des autoroutes du Nord et de I'Est
d= la France et autorisant le changement de concessionnairs de
lautoroute A 4 Noisy-le-Grand-Metz ;

Vu le décret du 9 mai 1988 approuvant le trgisidme avenimt
3 12 conventian de concession de 11 Socidté des #tSroutes du
Nard et de I'Est de |1z France relatif aux conditions techniquss
et faancidres de réalisation de fa section Calais-Nordausques
de l'autaroute A 26 et approuvant les modifications du cahier
des charges de la concession ;

Le Canseil d'Etac (section des travaux publies) entendu,

Décrite -

Art. 1e. - Sant approuvés ;

{. La convention passée le 27 juint (990 entre I'Etat ot |y
Socitté des autoroutes du Nord et de ['Est de ia France payr
la construction, 'entretien e Vexploitation des autoroutes A |
cntre Roissy-en-France et Fresnes-les-Moantauban, A2 ences
Combles et Hordain, A 4 entre Naisy-le-Grand et Reichyrey,
A 26 entre Calais et Reims et entre Chilons-sur-Mame o
Troyes, A 1§ entre L3 Caurnsuve, Amicns et Boulogne, A 29
entre la R.N. 28, Amiens et Saint-Quentin.

Cetts convention remplace ies eonventions des 10 agide [972
e 19 février 1979 respecitivement approuvéss par décrats gy,
visés des |S décembre 1972 et 29 mars 1979,

. L= cahier des charges annexé A laditc conventian xves seg
pitces znnexes.

Ce cahier des charges remplace les czhicrs des charges jeints
iux conventions des |0 mout 1972 et |9 fhvrier [979, & Fetcep.

tian de leurs snnexes taehniques qui demeycent en vigueur,

Un exemplaire de 12 convention et du cahicr des charges reg.

t:rant annexés su présenc déoret.

Art. 1. -~ Le ministre d'Etalt. ministre de Udconamie, des
finznces ot du budget, [c minisice de Vincrieur, e ministra de
équipement, du logement, des transtpants et de 13 mier o le
ministre délégud aupeds du ministre de Iiptérieyr 30n¢ charges,

word? o dwordutioc\ Samefoce
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chacun 2n cs qui le concerne, de 'cxécution duy présenr déeret,
Qui sera pubtié au Journai officiel de 12 République frangaise.

Fair..i Paris, le 29 octabre 1990,

MICHEL ROCARD
Par le Premie. ministre 3
Le ministre de 'dquipement, du logement,
© des transports et de la mer,
MICHEL DELESARRE

Le ministre d°Eiat, ministre de '4canamie,
des finances et dy budyer,
: MERRE BEREGOVOY
Le minivire de Uintdrieur, '
PIERRE IOXE
Le minisire déléqud auprés du minisire de lintérieur,
' ¢ PHILIPPE MARCHAND

wond? d Mroedhrfun\ Bane foo
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SAN.EF,

SOCIETE DES ALUTOROUTES DU NORD
ET DE L'EST DE LA FRANCE
Convention de concertion
Caier des charges des auicrauter '
Canreation de concessian
. Saus réserve de I'approbation de la Prisente convention pur dicret
«n Canseil d'Erac = .

Entre : ic ministrs de Uquipemeat, du logement, des transports et
de I mer, agissant su nom de I'Eraz,

Dlune part, et : tor

La Sociétd des autoroutes du Nord et de FEsr de Ia France
(S.A.M.E.F.), sociéré d'écanomic mixte, dont le sitge social est 3
Paris {T¢), 41 bir, avenuc Bosquer, représentée par M. Jacques Des-
champs, président du conseil d'adminuteation, dament acereicd,

D autre pare,
I 2 4& conveny ce qui suir :

Anicle [er

ANNEXE

Dans {es esnditians difinies par la prisente convention e lg

cahicr des charges annexzs, I'Etar concade 3 lzdite sociétd concas.

sionmaire, qui secepie, Ia construction, I'eatretien et Iexpioitation

d'un ensembie d'autoroures, Y compris les ouvrages et iastailations .

nnexes somportant ;

I.1. Sectians, ouvrages et inscailations anncxes en service :

a) L section de l'autaroute du Neard (A |1 eothgnse enire
Roissy-en-France tVal-d'Oise) et Fresnes-ids. Montauban (Pas.de-

is), d'une longueur de 155 km enviren ;

b Lz tection de I'autoroute A2 comprise emire Cambles
(Samme) et Hardain (Nord), d'unc langucur de 42 km eaviron ¢

¢/ La section de Fautorouie de ["Ext {A 4} comprise entrs
Naisy.le-Grand (C.D. 13} (Scine-Saint-Denis) ot Reischizn {Bas-
Rhin), d'une longueur de 466 km environ H

d) La section de 13 partic Nocd de [“zutsroute Al compzise
entre Calais (Pas-de-Calais) et Reimg (Mame). d'unz longueur
de 264 km environ :

¢/ Les aires de service suivantcs, situdes syr des Iectians mon
concédées © Phalempin {A [ La Coumneuve {A 1), Yalendennes
(A2, La Maxe {A3D), Saint-Rémy (A 31}, Pent-d-Mousson
(A 31), Mewz-Sud (A 31), Stecnvoorde {A 25) et Fouquigre-18s-
Lens (A 210 i :

|2 Sectiva en cours de réalisation : .

Ls gection de la pattie Sud de Fautorouce A 25 comprise
entre Chilons-sur-Marne {(Mame) et Troyes (Aube), d'yne lon-
. gueur de T3 km savivon. :

1.1. La conesssion t'ttend bgzlement 4 la réalisation uligrizars dex
sections suivantes, sous résepve des ditpositions des actes 1dmi.
mistratifs & intervenir partant déctaration d uriliné publique ;

a} L'autoreute A 1§ enwre La Caurnauve {A 1) (Scinc-S2int-
Denis), Amiens (Somme) et Baulogne (Pas-de-Calaisy; -

b L'awtaraute A 29 1, Havre (Seine-Maritimej-Amizas
{Sommict-Saint-Quentin {Aisne), pour sz panie situés enirs by
RN, 28 et Saint-Quentin (Aisrte) ;

¢ Le comtoumement Sud d. Reims (Mame) par iuta-
rouie A4,

word? d Awordutoc\Sanadioc
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ANNEXE A3 (2)

Les conditians techniques et financid==y de 2aiisation de ey 3.
foutes secrant précisées pir avenants ultérieuss i1 [z Présenie
convention.

Aricle 2

La sociité concessionnaice Tengage 4 exdcuter 4 ses feais, Hsquas

et périls, toutes Jes études, procédures, travaux ct apérations finan-

ciéres se rispaomanc & i3 grisente convention et A s¢ conformer rang
peur [a consituctisn que pour l'entretien et i"zzplettatian aux candi.
tions du cahier det charges et 2u documens annexé audic Cahier,

Article 3

LI. Dans {es conditions définies par le cahicr des charger, PEix
remet & la socidtd concessionniice ley terraing d&]d acquis e jes
osuvrages défh réslises par fui,

T2 L'Ewat conserve toute liberté de réaliser ou d'zmiliarsr tguc
Quvrige routier non comprs dans la présente conctision,

.Ar:icle 4

La socifté coacsssionnaire s'engage wotamment 3 assursr le fnan.
cement de toules les opérations prevues par la priszats ¢canvenrion
<t le cahier des charges, dans les canditions ! limices athinies par &
exhier des charges,

Article §

La socidié concassionnaire esr autadse . i persevoir dos péages sur
Pautoroute, et des redevances pour installaticns aanexer, dipg ley
conditians définies par le cahier des charges.

Article §

La présente convention et iz cahicr des clargss annsxé enrrsront
en vigueur dés leur approbadan par décret en Coaseil d Eeat (s
annuleront alors ot remplaceront ley preczdaniss camventions ainsi
que {eurs czhicrz des charges en date du [0 aodr (972 o du
19 février 1979, respectivement approuvés par dégrety du
L3 décembre (972 et du 29 mars 1919, madifiss par les avenants des
J aodt 1932, 8 fevrier 1935 et (8 aveil 1983, respeciivement
approuvés pac décrets des 30 novembrr (932 25 jutn [9R5 eg
$ mai 1933, seus rézcrve des dispositions du 2ar:grapne 470 du
cahier des chacges annexé 4 13 présente convention,

Asticle 7

Les frais de gublication et d'insection 2u Journal officiel 2insi que
d'impression de 13 présente convention, du c1hjer des charg=s et des
PlESel ¥ annexées sont SUPPOrtés par {a sociéte cancsssicnnaire,

Fait & Pards, le 27 juin (990

Pour ["Ziat :
Le mumistre de Péguisement, du logement,
des tranpar:s e de la mer.
MICHEL DELIZAARE
Paur la Sociicé deg surarautes
du Nord =t dz I"Est de {2 Franes :
Le précident du conseil d'administration,
I. DESCHAMPS

& rordefoc Sane fooe 28198 _ -;.
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ANNEXE AS
gﬁJ COMMUNE DE GARGES-LES-GONESSE

CONSTRUCTION DE PONTS-RAILS POUR LE FRANCHISSEMENT
OE LA LIGNE SNCF DE PARIS A LILLE ET DU TGV NORD
DESTINES A PRESERVER LA REALISATION ULTERIEURE
DE L'AUTORQUTE A16 -~ KM 12,887
ET OU BIP - KM 12,670

CONVENTIOR “TRAVAUX™ -

ENTRE

,”.La;Sptiété Nétioha1e des Chemins de fer Frangais (SNCF), Ftablissement
_-Public.Industriel et. Commercial, représenté par Monsieur le Directeur de

la Région de PARIS-NORD, 18 Rue de Dunkerque, 75475 PARIS CEDEX 10,
agissant au nom et pour le compte dudit Etablissement,

~d'une part,

e

L'ETAT (Minist2re de V'Equipement, du Logement et des- Transports) dénommé
ci-aprés 1'ETAT représenté par MHonsieur le Directeur des Routes

d'autre part,

IL A D*ABORD ETE EXPOSE CE QUI SUIT

1 - Le Boulevard Intercommunal du PARISIS (BIP)} et 1'Autoroute A16
actuellement 3 1'étude en Ile de France pourraient franchir les wvoies
SNCF de Ta ligne de PARIS-NORD a LILLE par dessous aux km 12,670 et
12,887 environ sur le territoire de 1a Commune de GARGES-1ES-GONESSE.

2 - Dans 1e. PV de 1'Instruction Mixte & 1'échelon central pour le TGV
NORD, Ta' Didection des Routes a attiré 1'attention de la SNCF sur
1'intérét a ‘profiter du chantier du TGV NORD pour réaliser, en méme
temps les ponts-rails pour le passage d'A16 et du BIP teant sous la S5e
voie que sous les voies existantes, afin de préserver leur faisabilité
ultérieure.

3 - ta SANEF a été désignée comme concessionnaire de principe ds
V'autoroute AY6 entre LA COURNEUVE (Seine Saint Denis) et SOULOGHE
(Pas-de-Calais) {projet incluant une partie du BIP) par le décret du
29 octobre 1990. :

} Ko
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4 - Lors d'une réunion tenue le & décembre 1350, la Direction des Routes a
demandé a la SNCF d'engager les études.

_Celles-ci ont fait 1'objet d'une convention signée le 22 avril 19971 entre
“la SNCF et la SANEF.

ARTIELE-1 - GBJET-BE-EA-CONYENTION

La présente convention a pour objet de préciser les. obligations
particuligres de la S.N.C.F. et de 1'ETAT, ou le cas échéant du
concessionnaire appele a se subroger & lui dans ses droits et ob11gat1ons,
en ce qui concerne 1'exécution et.le financement des travaux ainsi_ que les
modalités d'entretien ultérieur des ocuvrages.

Les obligations d'ordre général des deux'parties restent fixées par. :

- 1a réglementation en viguéur.

* - le protocole.de procédure arrete Te 20 novembre 1969 par les  Directiens -

Centrales. intéressées complété par le protoco!e daté _du 20 ev
23‘septembrg 1985'et la c1rcu1ajre.n 85<70 du 10 octobre’1985.

ARTIEtE 2 - CARAETERIST;QHES SEHERA&ES BES OEYRAGES: PRGSETES
{Piece A - Doss1er technique) -

A. Pavrage:di-8IP | | | e

L'ouvrage projeté est constitué de 3 tabliers mixtes, acier-béton a 2
travées prenant appui sur les culées avec murs en a11e et sur une pile
intermédiaire en béton armé : : -

— 1 tablier sous les 2 voies “banlieue" {ou des "locaux")

- 1 tablier sous les 2 voies “grandes lignes" (ou des “directs") -~

- 1 tablier sous 1a 5e voie future.

Les appuis ont des fondations superficielles. .

"Liouvrage prOJete présente les céracté%istiques générales suivantes ;

reprises aux p]ans VOM-272 - 12,000 - 1 - 2A - 3 et architecturs 521-
4 joints en pikce A :

ouverture 24,50 et 27,00 m, ..
- é ‘C\"-.

b1a1s dés axeswdu chemin de fer et ds 1 ouvrage - 65 grades,

A

portées 32,?0 et 34,90 m environ,

hauteur libre minimale sous l‘ouvrage : 4,70 m,

9
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ANNEXE AS (3)

- épaisseur du tablier du niveau cu sous poutre a 1'axe au niveau du rail
le plus haut 2,94 m pour les voies actuelles et 2,52 m pour la voie

future,
"_ nombre de voies sur 1'ouvrage 4 actueiles et 1 future,

- largeur entre garde corps 14,11 m pour les voies actuelles et 5,80 pour
la voie future,

- composition de la voie auto-routiére de PARIS & LILLE sous 1'ouvrage :

. bretelles de sortie “BIP Ouest - Al6 Sud"

. bande latérale de 1,50 m (BL) . -

+ bande d'arrét d'urgence de 2,50 m (BAU) .

+ 2 voies de 3,50 m

3 voies de 3, 50 m o
- +.terre plein central de 3,50 m- ' _ -

+ 3 voies de 3,50 m ; f

Collectrice BIP Est BIP Quest

Séparateur 5,50 m

+ 2 voies de 3,50 m

-+ BAU de 2,50 m

+ BL de 1,50 m-
- garde corps sur 1 ouvrage de type urchitecton1que

Des can1veaux en rives de 1'ouvrage. permettront 1e passage de cdbles de

B. Quvrage defT}A16.

L'ouvrage projeté est constitu€. par 3 tabliers mixtes, acier-béton & 2
travées prenant appui sur des culées avec murs en aile et.sur une piie
_ 1ntermed1a1re, en béton armé, fondees sur des barettes. : o

-

Sous la be- voie,” i1 est pro]onge au nord par un port1que en béton armé &

" 3 travées fondé également sur barettes,’ permettant d' engamber 1'aqueduc. du

Petit Rosne et des collecteurs d'eaux pluviales et d'eaux usees.
L'ouvrage projeté présente les caractéristiques générales suivantes,
reprises aux plans YOM-272 - 01200010 - 13 - ‘et 15 et architecture
521-4 joints en piéce A. _

1. Quvrage sous 1'ensemble des voies

ouverture:&éAZ?,ZO m et 23,60 m,

_ biais des axes du chemin de fer et de T'ouvrage : G8 grédes,

portées 32 et 27,40 m,

hauteur libre minimale sous 1'ouvrage : 4,70 m,

23
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- épaisseur du tablier au niveau du sous poutre 3 1'axe, au niveau du rail
le plus haut 2,94 m,

_ nombra de voies sur l'ouvrage : & actuelles + 1 future,

"~ largeur entre garde corps : 19,11 m peur Tes voies actuelles et 5,80 m
pour la voie future,

- composition de la voie auto routiére de PARIS a LILLE sous 1'ouvrage

. bretelles de sortie "BIP Quest - A16 Sud”
bande latérale de 1,50 m (BL)}
bande d'arrét d'urgence de 3,00 m (BAU)
2 voies de 3,50 m
voies de 3, 50 m -
terre plein central de 3 00 m
3 voies de 3,50 m-
Collectrice BIP Est BIP Quest
Séparateur de  largeur variable
+ 2 voies de 3,50 m
+ BAY de- 3,00 m
}.+-BL de 1,50 m

S SR P I R

- ta- concept1on et les calculs des ouvrages du BIP et de 1'A15 et du
portigue sont effectuds selon les prescriptions du Tivret 2.01 du CPC de
~1a-SNCF'qui: tient<compte de la spec1r1c1te des ouvrages velevant du

_domalne ferroviaire. :

Les: actions et charges d exp]o1tat10n a cons1derer pour 1a Just1r1cat10n
des ouvrages sont celles définies ay titre I de 1'annexe 1 au livret 2.01
(]a vitesse sur les voies "banlieue” est-au maximum de 120 km/h. Sur les
voies “grandes lignes" elle est zu maximum de 220 km/h

IT sera tenu compue de la circulation possible d'un CDnVOT S W 2 par
tablier. _

Compte tenu- de 1a localisation et de .la conf1gurat1on de V'ouvrage, 11
doit &tre tenu compte de la charge de.la roue déraillée et des heurts de
véhicules routiers selon les prescr1pt1ons du 11vret 2.01 du CPC.de 1la
SNCF. : _

[

2. Portigue sous la Se vaie

biais des axes du chemin de fer et de 1'cuvrage : 98 grades,

portées 15 m - 21 et 15 m environ,

épaisseur”df-tablier au niveau du sous poutre & 1'axe, au niveau du rail
le plus haut » 1,70 m,

nombre de voie sur 1'ouvrage : 1 voie future,

largeur entre garde corps : 5,80 m,
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~ garde corps sur l1'ouvrage de type architectonique, -
- un caniveau en rive de l'ouvrage permetira Je passage des cables de

signalisation et de télécommunication.

ARTICLE 3 - EXECUTION DES TRAVAUX

La SNCF se chargera de l'exécution des travaux de construction des
ouvrages pour le BIP et 1'A16 et du portique en béton armé et de tous ies
travaux corrélatifs a exécuter dans les emprises du chemin de.fer. .

La SNCF se chargera également de 1'aménagement des acces. et aires de
chantier de part et d'autre des voies (suivant schéma joint en.pitce B)..

L'ETAT se chargera :
~ des acquisitions de terrains,
- de tous les travaux de voirie,

- de 1'exécution des revétements de chaussée, de I'éclairage public, de la
signalisation routiére..

ARTICLE 4 - DISPOSITIONS FINANCIERES

Les travaux a exécuter par Ta SNCF seront & la charge de 1'ETAT et de la
SNCF dans les conditions définies ci-aprés : : _ ' : )

1. Pour le BIP

Le colt des dépenses en principal hors frais da ralentissements des treins
et hors frais généraux (aux conditions €conomiques de janvier 1991)
s‘éléve a 48 177 000 F se répartissant comme suit - )

- 44 777 000 F & la charge de T'ETAT, -

- 3 400 000 F & la charge de ia SNCF {50 % du coiit de la parfie;d'oquage
située sous la Se voie). B

La part des dépenses en principal hors frais de ralentissements de trains
et hors frais généraux sera donc égale 3 :

- pour 1'ETAT 44 777 000 _ o) oc
I8 T77000 279 4

~

-
4 Xy ey

- pour Ta SNCF * 3 400 000 .
g 177000 - 7205 %

n



ANNEXE As (¢)

Les frais de rzlentissements s'élévent & 4 821 200 F hors frais généraux,
aux conditions éconcmiques de janvier 1991 calculés suivant les colts
.journaliers et durées ci-aprés :

- ralentissement & 30 km/h - 17 720 F par jour et par voie pendant
10 jours, '

- ralentissement & 80 km/h™ - 10 020 F par jour et par- voie -pendant

30 jours, . .

- ralentissement & 100 km/h - 4 850 F par jour et par voie pendant
300 jours. : o

Ces frais sont entiérement 2 la charge de 1'ETAT.

2. Pour 1'Al6

Le codt des dépenses en principal hors frais de ralentissements des trains
et hors fra1s généraux. (aux conditions économiques de janvier 1991)
- s'éléve a 49 000 000 F se répartissant comme suit : .

- 45 700 000 F & la charge de 1'ETAT,. N

-2 300000 F i la charge de la SNCF (100 % du coiit du portiqua en béton
armé). - .- : . .

t.a part des depenses en pr1nc1pa1 hors fra1s de ra?ent1ssemean des tra1ns

et hors frais généraux sera donc égale & ;

- pour 1'ETAT 46 700 000 _ 95 30 %
49 000 000 : °

- pour 1a SNCF 2300 000 _ , 54
49 000 000 :

£

Les ralentissements nécessaires & la construction de 1'cuvrage pour 1'Al16
sont les mémes que ceux nécessaires a la construction de 1'ouvrage pour le
BIP si les 2 ouvrages sont réalisés simuitanément. Dans cette hypathise
fqui  est celle retenue) 11 n'est donc pas comptd de frais de
ralentissement.

-

A titre indicatif, et sans engagement de la part de la SNCF 1'évaluation du
montant total des dépenses a la charge de 1'ETAT se décompose donc comme
suit :

VOIR TABLEAU ANNEXE 1

RS
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3. Modalités de-paiement-des-dépenses

JL'ETAT s'engage, & rembourser la SNCF des dépenses réelles qu'elle zura
supportées au cours de 1'exécution des ouvrages définis & 1'article 2.,
ainsi que Tles travaux supplémentaires justifiés, soit per les demandes
qu'il présenterait, soit par les nécessités techniques apparzissznt lors
de 1'avancement du chantier.

Compte tenu des contraintes d'exécution 1iées au déroulement du chantier
TGY/NORD, les travaux débuteront le Ter juillet 1991, pour une durée en
principe de 14 Mois. L'ETAT a demandé & la SNCF, qui a accepté, de prendre
a sa charge le pré-financement de 1'opération et, en conséquence, ce
différer la facturation des dépenses. le versement des sommes avancées par

la SNCF s'effectuera dans les conditions suvivantes

- la OSNCF adressera & 1'ETAT, & la fin des travaux, 1le bilan final ce
1'opération, aux dépenses réelles, sous la forme d'un décompte généra)
et définitif (des qu'elle aura eu connaissance du . colt total des
travaux) et sous rédserve d'éventuelles réciamations des entreprises,

- la facture reprendra & la Tois les.dépenses réglées au mois le mois par
la SNCF et les intéréts relatifs au différé de réglement: calculés au
taux moyen mensuel du marché monétaire (TMM) majoré d'un point, constaté
entre  leurs dates d'exigibilité: et leéurs dates de -~ facturation.

Conformément au protocole financier, 1a facturation pourra &tre différée
par la SNCF, & Ta demande de 1'ETAT et en zccord avec la SNCF, mais de
maniére a ce que le réglement-des dépenses soit effectif au plus tard le
31 décembre 1994. ' ' S

Le montant des dépenses a la charge de 1'ETAT ou de son concessionneire
sera, selon le cas, éxonéré ou majoré de la 7TVA, conformément 3 iz
réglementation en vigueur & la date de la facturation.

A défaut de mandatement dans un délai de 45 jours a compter de la date de
réception de la facture, des intéréts moratoires seront décomptés au teux
des obligations cautionnées. '

Par ailleurs, pour toute somme qui sera mandatde au titre de cet
convention, le wmandateur devra faire connaTtre la date du rmandat «
montant et toutes réfdrences permettant de 1'identifier par écrit a :

T M. le Chef de Ta Division
Contrdle de Gestion Comptabilité et Informatique
SNCF - PARIS-NORD ~ DB2R
18 rue de Dunkerque
75475 PARIS CECQEX 10
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Les réglements seront effectués par versement au compte <ccurant postal
3C041/00001/091938CG020/43 PARIS mEme edresse gue cl-avant.

_En outre, 1'ETAT versera éga1ement a la SNCF une somme forfaitaire
‘destinée a la 11bérer des charges d'entretien ultérieur du gros ceuvre de
]'ouvrage €gale a 6 % du montant des dépenses d sa charge. Cette somme
sera i majorer de la TVA au taux en vigueur.

la facturation de ce versement libératoire sera effectuée en méme temps
que 1a facturation des travaux et dans les mémes conditions d'exigibilité
de facturation et de réglement.

Le versement libératoire exc]ut les frais d'expleitation . provisoires
relatifs . aux- voies: routitres, induits -par 1'entretien -des ouvrages
(signalisation - routiére.. interruption . de circulation ponctuelle de Ja
circulation...) qui resteront a la charge de 1'ETAT ou ce ses ayants

C&USES .

ARTICLE 5 - OPERATIONS DDHAHIALES

Les operations com=n1a1es entra1nees par 1 execut]on des travaux routiers
cur le Domaine Public du Chemin de fer seront régularisées par ailleurs,
dans le :radre dfun accord d 1nterven1r séparément entre 1a S.N.C.F. et

1 E:AT

-: Cette - regu]arisatlon se- fera~ en’ _abpliéatzdh'"du "Décret 83-816  du
13 septembre 1933 relat1f au doma1ne conr1e a 1a SNCF et de' la circulaire
du - 2 Ju1]1et 1984...- e _;,HT_ L .

Pour la- rea11sat10n des, travaux, . 1a.SNCF fera son affaire auprgs cu
Departement du Yal-d' OQise de 1'obtention d'une autor1sat10n d'occupatisn
temporaire de terrain en wvue d'installations de chantier et murs de
. préfabrication {plan.20-DV.24b 2798 joint. en pidce C)..

ARTICLE 6 - EPREUVES

'Apres 1a mlse en service de. 1! ouvrage, 1es'epreuves seront effectuées par
les soins de la SNCF aux frais de 1'ETAT dans les conditions® fixées par
les réglements en vigueur.

ARTICLE 7 - ENTRETIEN DE L'OQUVRAGE

Aprés achévement des travaux, un procés-verbal de récolement, destiné a
fixer les m0d§11tes dfentretien ultérieur des ouvrages sera pour chacun
d'eux €tabli par ~la SNCF, contradictoirement avec 1°ETAT.

>0
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o 24,

IT y sera précisé cue :

La SHCF sera chargée 2 ses frais ces travaux d'entretien de la totalité du
tgros  oeuvre des ouvraces 2 1'exclusion de tout ce qui touche 3 Ja route
(chaussée, éclairege, signaux rcutiers, dont i'entretien sera assuré par
les spins et aux Trails de 1'ETAT ou de ses ayants causes.

4

L'ETAT s‘engage 4 mettre en ceuvre, & ses frais, toutes les dispositions

nécessaires concernant 1'exploitation ce la route pour permettre a la SNCF
d'assurer tes visites et i'entretien des ouvrages dans les meilleures

cenditions de sécurité.

ARTIﬁtE'B;—“VISITES'ANHUELEES ET-INSPEETIONS PERIOBIQUES
. - - {en principe guinquennales)

LesE;Qisiteé annuelles et les inspections périodiques seront faites par le
représentant de la SNCF, aux frais de cette derniére. '

ARTIEEE- 9 - ENREGISTREMENT

Les frais de timbre et d'earegistrement seraont & Ta charge de celle des
parties qui entendrait soumettre la présente convention & la formalité.

ARTIELE- 10

La présente convention est établie en deux exemplaires originaux.

our 1a SNCF 9.4 JUil. %992 Pour T'ETAT (Ministére de 1'Equipenment,

.du Logement. et des Transports)
Le Directeur des Routes -
(;/) /) 4 =) ’//Z///
T
: ' Christian st{r

Bruno BAUFINE-DUZROCQ

"'.."'Ct._
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18, AUE DE NUNKERCUE | SNICE/=E 33

75475 PARIS CEDEX 10
AX, ¢ {1149 8553 01 DirecTION DE PariS-NORD

TeL. i (145 85 54 18

Monsieur le Directeur ' des Routes
Ministére de 1'Equipement, du Logement
et dea Transports

Arche de la Défense Paroi Sud

92 055 PARIS LA DEFENSEZ CEDEX 04

LE DIRECTEUR
A l'attention de M. Jean Pierre MARTEAU

LETTRE RICOMMANDEZ AVEC AR

Nos R&f.: DB/BCI/VG/XBOQOE
Dossier suivi par Mme V.GENTILS

Objet : Communa de GA3GIS-LIs-GoNzSSE. Construction de ponts- -rails pour le

franchissement de la ligne SNCF de PARIS-LILLE et du TGV NORD, destinés a préserver
la réalisation ultérieure de 1'Autoroute’ AlG au KM 12,837 et du BIP au KM 12,870,

Pari

15, . . e
Le 28 0CT1994
Monsieur le Directeur Des Routes,

La construction de ponts-rails pour le franchissement de la ligrne SNCF de
Paris & LiLie et du T.G.V. Nord, destinés & préserver la réalisation
ultérieure de l'autoroute Al6é au km 12,887 et du BIP au k.m 12,670 a fait
l'objet de deux accords entre 1'ETAT ef la SNCF.

¢ Un PROTCCOLE FINANCIER en date du 24 septembre 1991 entre

la SNCF représentée par son DIRECTEUR FINANCIER, M. P.LUBEK
— et la DIrecTIOR DES RoUTES représentée par le DIRs¢Teur, M. C.LEYRIT

i

¢ Une coNVENTION TRAVAUX en date du 24 juillet 1992 entre :

- la SNCF représentée par le DIRECTEUR DE La REGION DE PARIS NORD, M. B.BAUFINE DUCROCQ
- et la DIRECTION DES RouTES représentées par son DIRECTEUR, M. C.LEYRIT

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
TELEX SNCF DIR 660 467 F R. C. § PARIS B 552049 447
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4

Le protocole financier précise les modalités de remboursement par 1'Etat cu
son concessionnaire, des dépensss payées par la SNCF pour la constructicno
des deux cuvragess.

A la demands de 1'Erat, la SNCF a accepté de différer la facturatiorn deas
dépenses au-deld de leurs dates d'exigibilite et de prendre & sz charge l=
préfinancement de l'ensemble de l'opération.

La convention travaux précise la répartition des travaux & 1la charge de
1'Etat solt 94,15% du montant total, 1'Etat supportant en totalité le colz
des ralentissements des trains.

L'Etat s'est engagé 3 rembourser la SNCF des dépenses réelles ainsl que les
travaux supplémentaires justifiés et nécessaires technigquement au cours d=
1'avancement du chantier, compte tenu des contraintes d'exécuticn liédes zu

déroulement des travaux T.G.V./NORD Sigme voie.

Conformément au point 3 "Modalités de paiement des dépenses' de l'article
' - des dispositions financiéres de la conventicn "la facturation pourra étr
différée par la SNCF & la demande de 1'Etat de maniére & ce gue I
- réglement des dépenses soit effectif au plus tard le 31 décembre 1354

m M |dw

Cette facturation comprend les dépenses réglées par la SNCF mals aussi les

- - intéréts qui-s'y rapportent, compte tenu gque l'Entreprise a di emprunter
... sur le_marché pour financer la totalité de cette opération,

A ce jour, le montant définitif de 1l'opération, n'est paé encore connu. Le
marche 2071.1.00004 passé avec l'entreprise BORIE fait 1l'cbjet d'uns
réclamation contentieuse.

En conséquence, je vous adresse la facture référencée B 410 20840 002 cu
25 octobre 1984 de 148 493 008,31 F. Le détail de cette facturation est repris
dans les quatre annexes sulvantes :

1. annexe A

Décompte Général Provisocire des travaux réglés par la SNCE.
Votre participation dans cette opération se chiffre & 148 493 00831 F
répartie comme suit :

TRAVAUX 9444072616 F
FRAIS DE RALENTISSEMENT DES TRAINS 9 368 656,33 F
FRAIS GENERAUX 13495 218,72 F
VERSEMENT LIBERRTOIRE T.T.C. 8 347 385,47 F
INTERETS FINANCIERS 22841 010,62 F
TOTAL & votre charge 148 493 008,31 F

Dés réglement de litige avec l'entreprise BORIE, le solde des ftravaux fera
éventuellement 1'cbjet d'une facturation complémentaire.

3
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2. annexe B
Détail du colt des ralentissements des trains aqui se chiffre & 9 368 658,31F

La pose des six tabliers successifs sur chaque vole s'est traduite par une
impossibilité de relever la vitesse des trains & 100 Km/h sur lss veies
grandes lignes et 80 Km/h sur les voies banlieuve comme initialement prévu.
La vitesse n'a pu étre relevée respectivement gu'a 80 Kn/h et 60 En/h
qu'aprés essals et études, ce qui justifie l'augmentation impertante de ce
poste prévu initialement & 4821 200F.

3. annexe C

Calcul au taux du marché monétaire + 1 point (TMM + 1 point) conformémant
au 33.2 du point 3 du protocole, des intéréts financiers suite au différé de
paiement,

A noter que le colt des ralentissements des trains et le versement .
libératoire ne. sont pris en considération qu'a la fin du réglement des’
dépenses ( Juillet 15994). : S

Le calcul des intéréts est arrété au mois d'émission de la facture.

4. annexe D

I1 s'agit du tableau de comparaison entre le montant des travaux en
principal {en francs courants) ramené aux conditions économiques de janvier

1991 et le projet d'origine.

DPe cette comparaison, 1l ressort que cette réalisation préssnte un
dépassement dfenviron 1,328 M.F. sur les seuls travaux soit 1,45%.

Je vous demande de bilen vouloir effectuer le réglement de cette facture
avant le 12 décembre 1994. Ru dela de cette date, i1l sera fait applicaticn
de l'article 4 {point 3alinéa 7} de la convention travaux.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Directeur des Routes, l'assurance de ma

haute considération.

Rocland BONNEPART
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_ Ministere
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Direction
des Routes
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Arche de lz Défense
Paroi Sud

§2055
Paris-la-Défense
Cedex 04

Téléphone

(i) 40.81.21.22

Télex

b10 235 F
Téiécopie

(1) 40.31.1255

~ Sous-direction
des Autoroutes et
Cuvrages concédés

Téaléphone
(1) 40.81.12.56
(1) 40.81.12,45

Télécopie
(1}40.81.12.58

Bureau R/AR.FI

Alfaire suvie par
Jean-Pierre MARTEAU
N/REf : 29146 /NM

CANVENXE

Pans, le A ZJ {m N /’ q ?5'

Mouosieur Paniel! TENENBATUM
Président de Ia Seciété des Autoroutes
du Nord et de I'Est de a France

100, avenue de Suffren -

75015 - PARIS

OBJET : Autoroute A16.

Monsieur le Président,

Aux termes de la convention passée avec I'Etat le 27 juin 1990, la SANEF est
devenue concessionnaire de l'autoroute Al6 entre La Courneuve (Seine-Saint-
Denis) et Boulogne-sur-Mer (Pas-de-Calais). Cette convention a été approuvée
par décret du Premier Ministre du 29 octobre 1990.

La premiere section de l'autoroute Al6 réalisée par la SANEF, entre ITsle-Adam
et Amiens Sud (96 kilométres), a été mise en service le 20 octobre 1994. Vous
prévoyez la mise en service d'une deuxiéme section, entre Amiens Sud et Amiens
Nord (10 kilométres) a la fin du mois de juin 1995. Une troisiéme section reliant
Amiens Nord 4 Boulogne sur Mer (116 kilométres) est actuellement en travaux
avec l'objectif d'une mise en service 2 la fin de 'année 1997,

La quatriéme et derniére section de 'autoroute A16, située en He de France entre
ITsle-Adam et La Courneuve, d'une trentaine de kilométres environ compte tenu
de la réalisation concomitante d'une courte section du BIP {Boulevard
Intercommunal du Parisis), est [a moins avancée. Néanmoins, elle vient de faire
l'objet d'une large consultation locale qui va éclairer le Gouvernement avant qu'il
ne prenne, sur la base du bilan de cette consultation, une décision d'orientation
sur le principe du tracé retenu.

Comme le prévoit le projet de Contrat de Plan soumis & {'approbation du conseil
d'administration de 2 SANEF qui se réunira le 18 janvier prochain, il conviendra
que soit lancée au plus t6t, & lintérieur de la période considérée (1995-1999), ia
construction de la jonction I'sle-Adam/A86 qui, seule, assurera une bonne
diffusion du trafic & lintérieur de la région Ile de France, reliant les trois rocades,
Francilienne, BIP et A8 et permettant ainsi la desserte de Ia grande et de la
petite couronne, ainsi qu'un désenclavement du péle de Roissy.

At

3f



Anneve

Dans cette perspective, la SANEF a dépensé 4 ce jour 6 MF au titre des
opérations préliminaires relatives 4 l'autoroute A16 en Ile de France : les 20 MF
prévus dans votre projet de budget pour 1994 ayant été différés. Votre budget
initial pour 1995 prévoit par ailleurs une somme de 6 MF au titre des opérations
préliminaires a financer cette année.

En fait, il apparalt que ce poste budgétaire devra étre provisionné
substantiellement dés 'annde 1995 afin de financer les travaux conservatoires
(construction de deux ponts-rails) destinés & préserver la faisabilité de I'autoroute
A16 en Ile de France et du BIP au niveau de Garges-les-Gonesse (Val d'Oise),
etant précise que ces liaisons sont inscrites au schéma directeur de la région Ile de
France, approuvé par décret du Premier Ministre du 26 avril 1994,

A la demande de |Etat, ces travaux conservatoires ont été préfinancés et réalisés
par ta SNCF dans le cadre de la construction du TGV Nord, 4 la condition que
I'établissement soit remboursé de cette dépense le 31 décembre 1994 au plus tard
(éventuellement au tout début de l'année 1995).

Aux termes de la note technique établie le 9 janvier 1995 par 'Inspection
Générale des Services (collége de spécialitéd Routes), dont vous trouverez ci-joint
un exemplaire, la réalisation anticipée de ces travaux apparait non seulement
comme la seule solution réellement possible mais également comme la solution la
plus économique pour la SANEF, sous réserve d'un remboursement complet dés
le début de Fannée 1995,

Je vous demande en conséquence de prévoir cette dépense dans votre budget au
titre de l'année 1995. Compte tenu des informations actuellement en ma
possession, qui doivent faire Pobjet d'un décompte définitif de la part de la SNCF,
Ia dépense considérée est de I'ordre de 175 MF TTC.

Bien entendu, cette dépense ponctuelle ne devra pas nuire au bon déroulement
des chantiers dont le financement est prévu par la SANEF en 1995. Je suis donc
ouvert a une éventuelle réévaluation de votre budget d'investissement dans le

courant de l'année 1995, en fonction de l'évolution des dépenses qui seront
constatées en cours d'année dans le secteur autoroutier,

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, I'assurance de mes sentiments les

meilleurs. -
O A torilia

Le Directeur des Routes,

Pt (L S

—

Christian LEYRIT

A7 (2)
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Le Ministre de I'équipement,

des transports et du tourisme

a

Monsieur le Préfet de 1a Région He de France
Direction Régionale de I'Equipement

d’lle de France

Obiet . Autoroute Alé
Section RN184 2 I'Iste Adam-autcroute A86 4 La Cotrneuve
Etudes préliminaires

Référence : Rapport du 29 décembre 1994 du Préfet du Val d'Oise

La section RN184 a ITsle Adam-autoroute A86 a La Courmeuve de lautoroute A16 figure
au schéma directeur de la région lle de France approuvé par décret du 26 avril 1994

Elle a pour objectif d'améliorer les conditions de déplacement dans le nord de I'le de
France en assurant les fonctions suivantes : soulager les voles locales saturées (notamment
celles situées entre le Boulevard Intercommunal du Parisis-B 1P - et TA86) et améliorer
ainst les conditions de circulation et l'environnement de leurs riverains : assurer une
jenction entre les trois rocades (Francilienne, BIP, A86) pour distibuer le trafic
couronne-courorne en forte croissance ; faciiter les échanges entre [Tle de France et le
Nord de la France en accueillant en partie le trafic des sections interurbaines de autoroute
A6 et en favonsant sa dispersion sur les rocades francitiennes.

(e projet a ét€ présenté en 1988 et en 1990 aux €lus des départements du Vat d'Qise et de
Seine-Saint-Denis.

ki octobre 1991, le Ministre de [Equipement a contié a M. HERVIO, Ingéniewr CGiéneral
des Ponts et Chaussées, une mission de réflexion, menée en concentation etroite avee les
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collectivités locales concemnées et portant d'une part sur les dispositions a retenir pour le
projet autoroutier proprement dit, d'autre part sur les opeérations d'urbanisme susceptibles
de l'accompagner.

Dans son rapport remis en 1992 au Mumustre de Equipement, M. HERVIO a propose
ladoption de nombreuses amélicrations qualitatives : augmentation du nombre et de la
longueur des tranchées couvertes, redéfimtion du systéme déchanges, principe de la
requalification des routes nationales favorisant notamment le développement des
transports en commun de surface. Ces prescriptions ont ét€ prises en compte lors de la
poursuite des études techniques préfiminaires.

Par lettre du 22 aolt 1994, jai demandé au Préfet du Val dOtse de coordonner, en liaison
avec le Préfet de Sene-Saint-Denis, une nouvelle phase de large consultation des élus, des
organismes socio-professionnels et des associations, sur la base dun dossier-support
élaboré par le Direction Régionale de IEquipement d’lie de France. Par lettre du 29
décembre 1994, le Préfet du Val d'Oise m'a adressé le bilan de cette consultation menée
d'octobre & décembre 1994, -

Sur la base d'une part des études techmques prélimmaires, d'autre part d'une analyse du
rapport relatif au bilan de cette consultation, je décide de prendre les onentations suivantes
pour la poursuite des études de ce projet.

Je retiens le principe de la réalisation par voie de concession de {autoroute A16 entre la
RIN184 a Ilsle Adam et 'autoroute A86 a La Coumeuve, selon le trace genéral figuré au
plan joint & la présente décision, qui correspond au tracé prévu au schéma directeur de la
région Ile de France.

Jai bien noté que le choix de recourir au pancipe dune infrastructure autoroutiére résulte
d'une analyse des possibilités offertes par tes différents modes de transport pour répondre
aux besotns en déplacements a l'horizon 2003 au nord de Paris.

Cette analyse a par ailleurs permis de confirmer que parmi les variantes de tracés
envisageables, seul le tracé figurant au schéma directeur de la région lle de France permet
de répondre a Vensemble des fonctions assignées au projet. Ce tracé apparait ainsi le plus
favorable au regard des critéres suivants : aspects fonctionnels et services rendus aux
usagers, incidences sur l'environnement, difficultés de réalisation et codit.

Ainsi, 4 partir du raccordement actuel avec la RN184 4 [Tsle Adam, le principe de tracé
retenu emprunte la RN1 & aménager jusquau nord de Maffliers, puis un tracé neuf
longeant les voies ferrées Panis-Beauvais entre Maflliers et Monsoult. Le tracé se poursuit
en direction du Sud-Est, passe  l'est d'Attainville et se développe dans a plaine de France
jusqu'd la RN16 qu'il franchit entre Ecouen et le Mesnil-Aubry.

Lo
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A partir de la RN16, le tracé traverse la commune de Villiers-le-Bel en empruntant le
couloir des lignes électriques & haute tension, longe la zone industrielle de Sarcelles,
traverse les communes de Garges-les-Gonesse, de Dugny et de l.a Courncuve avant de se
raccorder a fautoroute A86 a La Courneuve.

Je confirme enfin le pnncipe selon lequel lautoroute Al6 en Ile de France sera une
infrastructure autoroutiere concédée, ce qui implique le recours a la perception d'un péage
pour son utilisation. Les études sur les modalités de cette perception seront poursuivies,
afin de favoriser lusage de l'autoroute par les habitants des zones desservies. Elles
tiendront compte des fonctions locales & remplir par lautoroute, des observations
recuetllies lors de fa consultation organisée en 1994 et des spécificités locales.

Le Préfet, Directieur Régional de I'Equipement d’Iie de France, entreprendra les études
davant-projet sommaire qui permettront de soumettre le projet, le moment venu, a
enquete publique, en respectant les prescriptions suivantes.

En section courante, le profil en travers comportera 2x3 voies a la mise en service, &
Fexception du trongon compris entre les diffuseurs avec la RN1 a Maffliers et la RN16 2
Ecouen, ou il sera & 2x2 voies élargissable a 2x3 voies.

Au stade actuel des études et des concertations, sont prévus les points d'échanges
suivants:

- échangeur complet avec la RN184 permettant de relier A16 a Cergy-Pontoise
- demi-échangeur sud avec ta RN1 au nord de Mafliers

- echangeur complet avec la Francilienne au droit d'Attainville permettant tous les
échanges vers Cergy-Pontoise et Roissy

- échangeur complet avec la RIN16 au droit de la commune dEcouen

- échangeur complet au nord de Villiers-le-Bel branché sur les futures déviations de
laRD10 et de la RN370

- &changeur complet au drott de la zone industrielle de Sarcelles

- noeud autoroutier complet avec le B.LP. au droit de la vallée du Petit Rosne a
Garges-les-Gonesse

- echangeur complet avec la RD84 & Garges-les-Gonesse

- demi-échangeur nord avec fa RD50 & Dugny
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- demi-échangeur avec ['autoroute Al, pouvant assurer les mouvements Paris-lisle
Adarn, dont les conditions d'exploitation seront adaptees en fonction de la charge
de circulation sur l'autoroute Al entre La Courneuve et Paris

- raccordement 4 Pautoroute A86 4 La Courneuve.

En ce qui concerne les aménagements qualitatifs relanfs a linsertion du projet dans son
environnement, je décide de retenir l'ensemble des dispositions proposées a Iissue de la
mission Hervio, cornplétées par les observations recueillies a lissue de la concertation qui
vient de s'achever.

Ainsi, au nord de la RN16, les raccordements au reste du réseau seront étudies pour
permetire 4 lautoroute de remplir au mieux la fonction de déviation de {a RN1 au droit de
Montsoult et de Maffliers, et faciliter la desserte de la zone d'activité de ta Croix Verte. A
la hauteur de Maftliers, i est prévu que le tracé de lautoroute passc a louest de la vole
" ferrée Paris-Beauvais; toutefois, une variante par l'est de fa voie ferrée sera examinée et
comparée. Un soin particulier sera apporté pour Imsertion du tracé dans la Plaine de
France.

A la hauteur d'Ecouen, il devra étre recherché une implantation du trace et, si possible,
de la barriére de péage en pleine voie en pied de la décharge du Plessis Gassot. De pius,
linsertion paysagere sattachera au respect des vues depuis le chiteau d'Ecouen
Notamment, la “perception de lautoroute franchissant la RN16 depuis le chateau
nécessitera des études particuliéres dintégration qui prendront en compte les projets de
réaménagement des buttes de la décharge du Plessis Gassot.

A Villiers-te-Bel, lautoroute sera en déblai. Afin de permettre une bonne continuité des
commurtications urbaines, depuis le parc des sports au droit du quartier "Derriere les Murs
de Montseigneur" jusqu'au droit de la place Maillo}, la longueur de couverture, initialement
prévue a 310 métres, sera portée & au moins 800 métres. De plus, des dispositions seront
étudiées pour permettre le développement souhaitable du secteur nord de cette commune.
La configuration et la localisation précises du diffuseur avec la RD10 au nord de la
commune seront adaptées, de maniére & &tre compatibles avec les futures déviations de la
RN370 et de laRD10.

Enfin, la restructuration des lignes électriques sera examinée, de maniére & ne pas dépasser
ta largeur du couloir actuel et si possible 2 la rédure.

En wue du respect de ces différents objectifs, it me parait souhaitable que le groupe de
travail Etat-commune sur faménagement communal soit maintenu.

A Sarcelles, le tracé sera en déblai partout ou cela est possible. De plus, a la hauteur du
"Mont de Gif* et du "Haut du Roi", lautoroute sera couverte sur une longueur d'environ
200 métres au sud de la RD208. Cette couverture s'accompagnera dune confinuité verte
de part et dautre de l'autoroute. Une étude architecturale permettra une intégration
satisfaisante de l'ouvrage. Sur le plan du fonctionnement urbain, une liaison sera créde
entre la gare, fa nouvelle et l'ancienne zones industrielles. Enfin, la réalisation de lautoroute
A16 sera coordonnée avec celle du Boulevard Intercommunal du Parisis entre la RN370
et la RDD125, en cherchant une continuité jusqua ia RNT.



ANNEXE AFE (5‘)

k%

A Garges-les-Gonesse, lautoroute serd en déblai au sud du B.IP. Une couverture
denviron 1100 métres de jong depuis la limite nord de la zone d'activités jusqua Yancien
fort de Stains, aux abords de ['échangeur avec le B.LP., scra réalisée pour protéger les
grands ensembles ; une réflexion sera engagée sur 'aménagement de cefte couverture. Une
amélioration de la configuration de I'échangeur avec le BLP. sera recherchée et une €tude
architecturale sera entreprise. Enfin, les protections phoniques et paysagéres en dehors des
parties couvertes seront précisées et optimisées.

A Dugny, lautoroute sera en deblai et la couverture de lautoroute de 760 metres
proposée dans le dossier de consultation au droit du Parc de la Coumeuve sera allongee au
nord devant la cité du Moulin

A La Cournteuve, une étude des diverses solutions de raccordement & Fautoroute A86,
notamment vers lest, sera menée, sans écaster le recours & des caractéristiques réduites.

Enfin, les dispositifs déchanges et la signalisation de direction seront étudiés de fagon a ne
pas engendrer de trafic parasite sur les voiries urbaines inaptes & les recevoir, notamment
sur la commune d'Aubervilliers.

Outre les dispositions précédentes, directement lices aux conditions techniques de
réalisation de lautoroute, je retiens le principe de la requalification des routes nationales
délestées grice  la réalisation de lautoroute A16.

Alnsi. sur la base des premiéres propositions jointes au dossier-support de consultation,
une éude approfondie de la reconquéte des routes nationales délestées sera mence
parallélement 4 celle du projet d'autoroute A16. Elle visera une requalification urbaine et
paysagere des voies au bénéfice des riverains, des transports en communs de surface, des

piétons et des deux-roues (Elargissements de trottoirs, pistes cyclables, aménagements
qualitatifs).

L'étude sera menée avec Iappui du Syndicat des Transports Parisiens, en concertation avec
les communes concernées et avec les exploitants des lignes de transports en commun.

Les voies concernées sont au moins les suivantes : RN1, RN16, RN 301 et RN 17 au sud
du B.LP. L'étude de la RN devra étre étendue jusqu'a son raccordement avec lautoroute
A16 au Nord de Maffliers.

LEtat prendra toutes les mesures nécessaires pour pemmetire leur requalification
parallélement 4 la réalisation de lautoroute A16.
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Je demande au Préfet, Direcfleur Régional de 'Equipement d’lle de France, d'assurer le
pilotage des études d'avant-projet sommaire de lautoroute A16 en Tle de France avec
l'assistance des Directions départementales de I'Equipement du Val dQise et de Seine-
Saint-Denis.

Dans le cadre des études de cet avant-projet sommaire, des concertations avec les
collectivités locales, les partenaires socio-économiques et les associations seront menées, si
possible des le demier trimestre 1995, sous f'égide du Préfet du Val dOise, coordonnateur,
et du Préfet de Seine-Saint-Denis, afin d'assurer la meilleure insertion de l'autoroute dans
son environnement urbain et naturel,

Je demande paralielement aux Préfets du Val d'Oise et de Seine-Saint-Denis de prendre
dés & présent un arrété qualifiant de projet dintérét général (P.1.G.) lautoroute A16 entre ia
RN184 et l'autoroute A86, afin de permettre sa prise en compte dans les différents
documents d'urbanisme existants cu futurs.
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Monsieur Ie Directeur Général
dela SANEF :
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Paris, le 06 scptc.ﬁbrj: 1996
Monsienr le Direct%ell‘i.'.

Conformément au lc >umer de la Direction des Transports Terrestras a notre Directeur Financier { copie
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dus pour an pmem: at au ler octobre 1996,

Celle-ci s'éléve a ]_|7a" 010 576.55 francs.
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| ‘NOTE A MONSIEUR CANALE (SCETDAGO)

Veuillez trouver ci-joint cette facture avec un bon & payer de Monsieur AMILHAT limité a
169.448.627,30 frapes. Cette facture est A payer sur le compie Banque de France n°4000-8
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jointes sont & transmettre 3 Madame LAMARRE pour lui permettre la comptabilisation
de ses dépenses. -

Le Directeur Financier
~,
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ANNEXE A 44
g4

Décret du 17 décembre 1937 approuvant le quatrieme
svenant a la convention passée antra {Btat at la
Saciaté des autoroutes du nord et de lest de la
France pour la concession ds la construction, ds
I"entretisn et de {"axploitation d’autoroutes

NOR : EQUARS700817D
h F - - - ._ '
Sur le capport du ministre de intérieur. du ministre de
I'économie. des finances et de Uindustie ot du ministre de
I’équipement, des transports &t du logement,

Vu le code de la voirie rogtidee ; .

Vu la loi o* 95-115 du 4 février 1995 d'orientation pour
Uaménagersent et ie développement du territoirs. notamment
son aticle 37 ; ;

Vu le décret du 79 octobre 1990 approuvant 1a convention
passée ‘entre TEtat et [a Socidté des autoroutes du nord et de
"est de la France pour la concession de la_comsmuction. de
Fentretien et de I'exploitation d*autoroutes. snsembie les décrets
des 12 avril 1991, 18 seprembre 1992 et 26 octobre 1995
approuvant les avenams i cetie convention et am cahier des
charges anmexé; : '

Vu le décret o 95-81 du 24 janvier
autaroutiers ; - -

Le Conseil d'Etar (section des avaux publics) emendu, -

Décrdte:

Art. 1= - Sont approuvés: . '

1* Le quatrizme avenant i la coavention passés le 27 juin
199Q entre U'Etat et la Société des amoroutes du nord e de {"est
de 14" France pour la concession de {a construction. de |"entretien
et de l'cxploitation d'autoroutes, approuvée par lp décret du
29 ocobre 1990, modifiée & complétée par les avenants des
15 décembre 1990, 31 juilict 1992 et 9 octobre 1995, approuvés
pa:lesdsécmsd:s 12 avril 1991, 13 scptembre 1992 & 26 octo-
bre 1995:

2* Les modifications apportées au c;hicr des charges
annexées 3 cet avenant, ' _

Art. 2, = Un exemplaire de ["avenant 2t un exemplaire de 1a
liste des modifications apportées au cahier des charges resteront
annexés au présent décret,

Art. 3, ~ Le ministre de I'intérieur, le ministre de *écono-
mie, des finances ec de I'induswic. le miniswe do I'dquipement.
destnnsporue:dulogemuuct!emaaired‘&uaubudget
sont chargés. chacun en ce qui le conceme. de I'exécution du
présent  décrer, qui sera publié w Journal officie! de la
République frangaiss. .

Fait 3 Paris. le 17 décembre 1997,

1995 refatif aux péages

Lioner Jospm

Par l¢ Promicr myizdems :
Le ministre de I*éouil

des transports et du logement,

lean-CrLaupn Gavssor

Le ministre de I'imtérieur.

o Jzan-PrERRE CHEVENEMENT
Le ministre de U"dconomie,

des finances ef de I'induserie,
Dommaque Stxauss-Kanw

Le secretaire d’Erat qu budger,
CrousTian SauTTER
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Scr jur,

QUATRIEME AVENANT A LA CONVENTION PASE:-: LB 7 N
1990 ENTRE L'ETAT ET LA DES AUTOROUTES DU
NORD ET DE L'EST DE LA FRANCE POUR LA CONCESSION DE

LA CONSTRUCTION, DE L'ENTRETIEN ET DE L'EXPLOITATION
D'AUTORCUTES : )

S«urésuvedel'apptohﬁondupt&emavm décret
en Conseil d’Etae. entre ’ Pﬂ'. _
Leministredzl‘équimem.dunuspomezdulom
agissant a8 nom de [*Etat,
D’unte part, ot : '
L,aSociézédazmmdunordezdel’endethce.
météd‘économiemix:e.dmnlesié;emddmlhﬁs(?'),
4l bés. avenue Bosquet représentée par M. JeanLlaude
Albouy. président du conseil d*administation. diment accridite,
D'aure pary, .
il a &€ conveny ce qui suit:
Aricle I+
L'article 1~ de !a eonvention passée le 27 juin 1990 entre
I'Emulas_ociétéd:smmtesdunorduﬁel'mdgh

29 octobre 1990, modifiée et complétée par les avenants des
lSMhIM.]!MM!Ma?mbmlm

approuvés
par les déerets des 12 avril 1991, I8 septerabre 1993 et 35 octo-

1995. est remplact par les dispositions suivantes :
« Dans les conditions définies la présente convention e le
cahier des charges amnexé. (' concdde A ladite sociétd
concssionnaire. qui accepre. la construction. ["eatretien ot ['ex.

. plottation d’un ensemble d'zutoroutes, ¥ compris les ouvrages ot
llaci >

annexes. comportant :

« LL. Sections. ouvrages et installations annexes en service:

«a) Lasecdonde!'ﬂmdublord(&\l)mpﬁsc
entre Roissy-en-France (Val-d'Oise) et Dourges (Pas-de-
Calais), d'une longucur de 168 kilomatres environ ;

«b) [a secticn de Pautorours A2 comprise entre

- Combles (Somme) et Hordain (Nord). d'une loagueur de

42 Kilométres environ : - .

=¢) La section de I'amorouts de I'Est (A 4) comprise
enre  Noisy-le-Grand (RD 33) (Seine-Saint-Denis) et
Reichstett (Bas-Rhin), d'une longueur de 473 kilombtres
environ ; :

«d) Les sections de I'autoroute A 26 comori
d'unc ‘part. entre Calais (Pas-de-Calais) of Reims
(Mame). d'une loagueur de 364 Lkilomstres environ, o,

daure part, entre Chilons-en (Mamme) ot
Troyes (Aube), d'une longueur de 75 kilométres envi-
ron

«¢) La section de Famtorogta A 16 comprise ente

L'lsle-Adam (Val-d'Oise) et Amiens-Nord-Ouest

(Somme), d'unc longuenr de 106 kilomatres
compris la bretelle de raccordement dy diffuseur
d'Amim-SM&thNl.direamned:Duq;

«)) Les aires de service suivantes, situées sur des see-
tions non concédées : Phalempin (A 1), La Coumeuve
(A 1), Valenciennes (A 2), La Maxe (A 31), Saint-Rémy
(A 31), Pont-)-Mousson (A 31}, Metz-Sud (A 31), Steen-
vooxds (A 25) et Foaquitee-las-Lens (A 21

word? o Awordytoc\Smmefo: 28198
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< 1.2. Sections en cours de réalisation :

«a} La section de Camtorouts A 1§ comprise emtre
Amiens-Nord-Ovext (Somme) et Boulogne-sur-Mer {Pas-
de-Calais), d'une longuear de LIS Kilométres environ :

-b}Lusn:ﬁumdel'm;ABmmpﬁsum
Neufchitel-en-Bray (Scine-Maritime) et Amjens

(Sommme) et Saint-Quentin (Aisne), d'upe longuear de:
129 kilométres envi

environ.
*I.J.Lamm:'&endégﬂqnmihl&ﬁadm alté-
ﬁonsdsmadg:mmnﬁammmdédm
tion d’'wmilité pablique : '

-a)haacﬁundel'mAlﬁchmpdumur

La Coumeuve (Seine-Saint-Denis) e L'Isfe-Adam (Val-
‘d'Oise). L société financera des UAVILX comiservatoires

pour préserver la faisabilité de la réalisation de cette sec-

ton d’amtoroute ;

«b)hml&umsudd:kcﬁm@m)'pm-

Tamoroute” A 4. )
« Les conditions techniques o Bnancidres de réalisa-
avenants ultéricurs 3 (2’ préscote convention. »

. . Anicle 3 _
Lé:&:isdcpubﬁuﬁmmlumdaﬂia‘elud'immimdn

prm.amtad:ses_lmuesmsuppoﬂés,puhsociﬁé_

CODCESTIONNALTE,
Fait 3 Paris. le 20 juin 1997,
et e ministre de U'équipemne
<de la France: df;mpameubxbgemxr.
Le présiden: du conssil Jean-CLAuDE Gavssor
d‘administration, '
I-C. Asouy

word7 d word\ten\Sanefioe /1%
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SOCIETE DES AUTOROUTES DU NORD ET DE L'ESTDE LA FRANCE
DIRECTION GENERALE : 100, avenue de Suffren - 75015 PARIS
Tétephone : 01.44,38.62.26. - Téfécopie : 01.44.38.62,38.

Paris, le ler avril 1998

ANNEXE H13

(520 .

TELECOPIE
A: Madame TELEMAQUE Direction des Routes
Copie : .
Nbre de page(s) : 1+1 ]
OBJET Dépenses sur A16 en Région lle-de-France

Suite & votre demande, les _dépen"ses--engagée_s par notre société sur cette opération
sont : . o ' '

Dépenses d'opérations préliminai.rels. 249 MF
Frais financiers intercalaires : ' ~ B1MF
TOTAL (a fin 1997) : . 293 MF

Le montant des dépenses de base se décompose en 174 MF pour la construction de
deux ponts rails sur la commune de Garges-les-Gonesse et en 68 MF de frais d'étude et

d’'instruction.

Ces montants sont indicatifs et nécessiteraient, si besoin est, d'étre vérifiés dans le
détail par notre comptabilité.

En vous souhaitant bonne réception de ce document.

Le directeur financier

D @/M@

Daniel CASTELLINO

SANEF 5.A. au capital de 316.973.300 Francs - RCS Paris B 632 050 015 - APE 632 A
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PROCES - VERBAL de la REUNION

du CONSEIL D’ADMINISTRATION DU 16 DECEMBRE 1998

Le conseil d'administration de la sociélé SANEF s'est réuni a Paris 7éme, 41 bis avenue Bosguet, le
16 décembre 1998 a 15h00, sous la présidence de Monsieur Jean-Claude ALBOUY.

Paticipaient 4 cette réunion les administrateurs et les censeurs suivants :

Administrateurs représentant les intéréts publics nationaux :

M. ABRAHAM Caisse des dépdts et consignations

M. DAUDIN ' Ministére de I'économie & des finances - Dion. du trésor

M.  DELION Ministére de I'économie & des finances - Dion. du budget

M. GISSERQT Autoroutes de France

M. MESQUI Président de la SAPN

Mme TAHERI Ministére de ta réforme de I'Etat, de la décentralisation et de la
citoyenneté. :

M. VERMEULEN Ministére de I'aménagement du teritoire et de I'environnement

Administrateurs représentant les intéréts publics locaux

M. CARTON Département du Nord

M. DOTTIN Département de I'Oise

M. GROSSE Département de la Moselle

M. INGWILLER Département du Bas-Rhin

M. RENAUD C.R.C... de Picardie

M. SEGUY C.R.C.I. du Nord Pas-de-Calais

Pouvoirs des administrateurs représentas :

M. DESBAZEILLE (ministére de Péquipement, des transports et du tourisme) avait donné pouvoir
au president et M. COLLARD (département de I'Eure) a M. DOTTIN.

Censeurs :

M. DESCHAMPS Présiden! d’'honneur de [a SANEF
M. LERQOY C.R.C.I. du Nord/Pas-de-Calais
M. MORANCAY

M. PATRIA Chambre d'agriculture de 'Qise
M. VECTEN Département de la Mame
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Le président ouvre alors le débat en dannant la parole 3 M. DOTTIN. Celui-ci ayant le senliment qu'il
parait enlendu que Fautoroute A16 s'aréte & I'lsle-Adam pour l'instant il Iui est répondu que la SANEF
a demandé aux pouvoirs publics son raccordement avec la Francilienne dans les meitleurs délais.

Initialement A16 devait étre raccordée a ['autoroute ABB, indique M. LEYRIT. Mais le ministre de
I'égquipement actuel a décidé que la partie terminale vers l'autoroute A86 serait abandonnée et que
celie-ci déboucherait sur la Francilienne, la réservation d'emprises jusqu'au BIP étant conservée.
Compte tenu de cette situation, la SANEF n'est pas concessionnaire de ia pariie au-dela de |'Isle-
Adam. Les études de raccordement a {a Francilienne sont en cours et, le moment venu, il sera
procéde a une publicité européenne d'attribution de concession conformément a la directive travaux
et a la joi Sapin. La SANEF pourra le cas échéant étre candidate ainsi que d'autres groupements
frangais et éirangers.

Comme un administrateur fait observer qu'il a quand méme été dépensé 134 MF pour cette section,
M. ALBOUY précise que la SANEF était a I'époque "concessionnaire pressenti” et que son contrat de
concession l'autorisait explicitement & engager des dépenses préliminaires pour cette opération.
Celies-ci comprennent des frais d'études et des remboursements & 1a SNCF d'ouvrages réalisés sous
la voie TGV et atteignent un montant d'environ 225 MF. 1l estime devoir demander a ia direction des
routes le remboursement de ces sommes.

Pour M. LEYRIT, a lissue de |a consultation eurapéenne, de deux choses l'une : ou bien !a SANEF
est concessionnaire et il n'y a pas de probléme, ou eile ne l'est pas et il va de soi que le futur
concessionnaire remboursera a la SANEF les dépenses engagées.

Comme le président observe quiil faudrait que le gouvemement décide que cette autoroute soit &
peage pour que la SANEF soit concessionnaire, M. LEYRIT précise qu'aujourd'hui le projet I'est,

Puis la parole est donnée & M. DAUDIN qui reiéve que des documenits produits il ressort que pour fa
SANEF, durant les 6 ou 7 voire 8 prochaines années, le souci de stabiliser I'endettement et
d'atteindre un résultat nul sont das objectifs relativement volontaristes. Ce n'est que dans 7 ou 8 ans
que ia societé sera en mesure de résorber ses charges differees et datteindre une situation
d'equilibre. D'une maniére générale, on peut donc s'estimer totalement satisfaits tant des résultats
1898 que des prévisions 1999 méme s'il est vrai quun certain nombre d'aspects bénéfiques non
prévus ont joué notamment le bon niveau des recettes de péage et une certaine modération des
charges financiéres

il formule trois remarques :

- la premiere concerne ies ratios d'analyse de colts dont la [égére augmentation lui était apparue et
dont le directeur général a donné explications. Quant a la comparaison des ratios 1997 par rapport
aux autres SEMCA, elle place a I'évidence la SANEF dans une situation faverabie. Enfin les divers
tableaux produits montrent que I'on réfiéchit a des retraitements ce qui est signe d'une surveillance
attentive de ces ratios et de Fintérét que la direction générale porte a I'évolution des charges.

- la deuxiéme remarque conceme ce qui a été budgété par la société pour le passage a ('an 2000.
On constate qu'un certain nombre de dépenses on! été prévues dans fes immobilisations
d'exploitation mais M. DAUDIN souhaiterait en savoir davantage.

- M. DAUDIN constate enfin que dans le budget proposé, tant sur le résullat 98 que sur les prévisions
9%, il n'y a pas de provisions prévues concemant les avances de |a SANEF a sa fille la SAPN puisque
ces demieres sont comptabilisées comme des engagements hors bilan. C'est 14 un point dont it
conviendra de reparier.

M. ALBOUY remercie M. DAUDIN de ses propos sur le budge! présenté et ajoute que les résultats
obternus au niveau des baisses des frais {inanciers et de Faugmentation du budget fibres optigues
rmest pas I'effet du seul hasard.
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SOCIETE DES AUTOROUTES DU NORD ET DE L'EST DE LA FRANCE
100, avenue de Suffren - 75015 PARIS
Teléphone : 44 38 62 02 - Telécopie : 44 368 62 38
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? ANNEXE A1S
1 (SANE.

Paris,le 02 MARS 1983 2
I//- A erkont

Nos réf': DC/SH n®4o6 '
Objet : Concession SANEF : autoroute A16 Région le-de-France

Mounsieur le Ministre,

Conformérment a son contrat de concession approuvé par décret du 29 octobre 1990 et modifié par ses
quatre avenants, la SANEF est concessionnaire de a construction, de I'entretien et de I'exploitation de
la section de ["autoroute A16 comprise entre la Courneuve (Seine Saint-Denis) et 'Isle-Adam (Val
d’Oise). h .

Lors de notre demier conseil d’administration en date du 16 décembre 1998, le commissaire du
gouvernement a déclaré que la SANEF n’était plus concessionnaire de cette section. En effet, au 31
décembre 1997, le cahier.des charges de la concession ne comportait pas les piéces annexes décrivant
les conditions techniques et financiéres de réalisation de cette section. De ce fait, compte tenu des
directives européennes et des accords avec {’Etat frangais pour leur application, la concession de cette
section devra ére de nouveau attribuée aprés une consultation européenne. -

Or, conformément a ses statuts et en référence a 1article 1° du quatriéme avenant a la convention
passée le 27 juin 1990 entre 1'Etat et la SANEF, annexé au décret du 17 décembre 1997, la SANEF a
engagé des dépenses d’étude et de travaux conservatoires pour préserver la faisabilite de la réalisation
de cette section d’autoroute.

Ces dépenses s'élévent a 244,4 millions de Francs auxquels il faut ajouter les intéréts intercalaires. Ces
derniers s'élevaient 4 59,7 millions de Francs au 31 décembre 1998. Un décompte correspondant a ces
montants est joint en annexe.

La SANEF ne peut étre tenue pour responsable de ce retrait de concession. Aussi, je vous serais tres
obligé de bien vouloir faire en sorte que 'Etat rembourse & ma société les dépenses engagees en 50n
nom el pour son compte sur cette opération.

Restant & votre disposition pour toute précision complémentaire, je vous prie de croire, Monsieur le
Ministre, en 'assurance de ma haute considération.

\w«h CA
Jean-Claude ALBOUY

Monsieur le Ministre de I'Equipement,
des Transports et du Logement
Direction des Routes

92055 PARIS LA DEFENSE CEDEX 4
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ANYEXE A A6

SOCIETE DES AUTOROUTES DU NORD ET DE LEST DE LA FRANCE iy —

DIRECTION GENERALE : 100, avenue de Suffren - 75015 PARIS SA NEF
Téléphone : 01 44 38 62 02 - Télécopie : 01 44 38 62 38

6

1

Paris,le §- 0CT. 2002
i{* ?/))'«"'Jf}ﬁzf/— f/ creelfe i (Eﬁ:"ﬂﬁ’/({/

Oq X \ A9 Cahier des charges fi’e la SANEF
Aa Autoroute A16 en région lle-de-France

y Nos réf : DC/ST n° ? 05

Monsieur le Directeur,

Par courrier en date du 22 juillet 2002, vos services m’ont adressé une premiére série de
propositions de modifications du cahier des charges de ma société. Celles-ci sont en cours
- d’analyse et ne manqueront pas de faire prochainement 1'objet d’échanges entre nous.

Toutefois & ce stade, la rédaction de 1'article 1-3 « Objet de la concession - Réalisation ultérieure
de sections », appelle une interrogation de principe.

En effet, jusqu’a présent nous avions compris que la SANEF n’était plus concessionnaire de
’A16 entre 1'Isle-Adam et la Courneuve. Cette position a notamment ét€ exprimée oralement par
votre prédécesseur au cours de notre conseil d’administration du 16 décembre 1998. Ce point
avait alors fait I’objet, Ie 2 mars 1999, d’une demande de confirmation par le courrier ci-joint qui
n’a jamais regu de réponse. '

Or, le texte proposé pour la rédaction du futur cahier des charges, laisse supposer que la SANEF
serait, ou plutdt serait toujours, concessionnaire de ’A16 en région d’lle-de-France 2 partir de
I'Isle-Adam.

Mais cette méme proposition limite la section au Boulevard Intercommunal du Parisis
probablement suite 2 la procédure de révision du schéma directeur de la région d’ile-de-France,
lancée par décret 2002-627 du 26 avril 2002, destinée & officialiser les conséquences de la
décision implicite du précédent gouvernement d’abandonner la réalisation de la section de
'autoroute A16 entre I'autoroute Al et le Boulevard Inteccommunal du Parisis. Il convient
d’observer que le processus n’a pas encore abouti et que I’on peut méme €mettre I’hypothese
qu’il soit remis en cause,

Ministére de ['Equipement,
des Transports et du Logement
Direction des Routes .o
A lattention de Monsieur GANDIL AR e 1100t
92055 PARIS LA DEFENSE CEDEX 4 s tan® 102 _0O2AG5A

Arriva o sogriteriat

Copie : Monsieur VIEU

SAMEF 5.A, au capilal de 48322 252 Euras - RCS Pans § 622 050 019 - NAF 832 A
Siage social 41 bis avanue Bosguet - 75007 PARIS



ANNEXE Al€ (2)

Compte tenu de nos différents échanges, nous avions compris que : 'y

of dans le cadre de la procédure des «petits bouts», la SANEF pourrait étre amenée a
construire et exploiter la section de PAl6 entre I'Isle-Adam et la Francilienne ; Les
conditions de financement, d’exploitation et de perception d'un é€ventuel péage restant
toutefois a définir.

« / attribution ou le maintien d'une concession du type de I’Al6 entre I'Isle-Adam et le
( Boulevard Intercommunal du Parisis ne pouvaient se concrétiser que dans le cadre des
nouvelles régles impliquant un appel d’offres européen.
Aussi, nous vous demandons de bien vouloir nous confirmer si la SANEF est bel est bien le
concessionnaire de la section de ’A16 entre 'Isle-Adam et 1'autoroute Al. Dans ce cas les
conditions du financement des travailx conservatoires passés, soit environ 46,3 ME a fin 1998 (a
compléter des frais financiers postérieurs), et futurs sont a préciser.

Ce point est d’autant plus sensible que la rédaction proposée indique que « la société financera
des travaux conservatoires pour préserver la faisabilité de la réalisation (d’une partie} de cette
seconde section d’autoroute ». Il n’est toutefois pas précisé dans quelles conditions, si ce n’est
‘«aux risques et périls de la sociéé » (article 21). De la méme maniere, les modalités de
remboursement de ces dépenses ne sont pas définies notamment dans le cas de medification du
projet, de son mode de financement ou encore de changement de concessionnaire.

Enfin, dans le cas ol la SANEF ne serait plus concessionnaire de dreit de cette section, position
mainte fois avancée oralement par vos services dans le passg, nous vous demandons de bien
vouloir nous te confirmer et surtout d’en tirer les conséquences par le remboursement rapide des
travaux conservatoires et des études gue nous avons financés. Ce demier nous semble désormais
possible compte tenu des dividendes apportés par les SEMCA au Ministére des Transports et qui
servent A financer les travaux non concédés ou nécessitant un complément d *€quilibre.

Je vous prie de croire, Monsieur le Directeur, a I’assurance de mes sentiments les meilleurs.

Pierre CHANTEREAU

Pidces jointes: - Extrait du procgs verbal du conseil d’administration de la SANEF du 16
décembre 1998,
- Courrier du 2 mars 1999 sur la validité de la concession sur Al6 en RIF
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le ministre de UEquipement, des Teanspotts, 7 q,A o

e A
REPUBLIQUE FRANCAISE

du Logemeat, du Tourisme et de 1a Mex
+

P Arnl . 0266 o*"@

S RAR. xR0

L. \3.10.03 77,\\\0 1§ 2272003
référence ; CRIAG2005058-003008857

virdt: vilettre du 05/06/2002

Monsieut |e Président,

Vous avez bien voulu appeler I'atiention du Premier Ministce, qui m’a transmis votre
courrier, sur le raccordement de I'autoroute A.16 au réscau francilien.

‘En premier lieu, je vous prie de bien vouloir excuser cette réponse tardive.

En effet, ainsi que vous le signalez, les schémas de services collectifs de transpott

. prévoient, pour fe bassin parisien, d’améliorer la qualité des liaisons routiéres
renforgant les cohérences régionales, comme le raccordement de 1’A.16 au réseau
francilien.

L'audit des grands projets d’infrastructures de transport a confirmé tout 1'intérét de ce
raccordement au titre des grandes radiales qui manquent actuellement au réseau
structurant de 1'lle-de-France pour constituer des itinéraires physiquement continus.

Un raccordement sur I’A.1 dans un milieu densément urbanisé pose cependant de
nombreuses difficultds. Je vous informe qu'en juin 1999, le Conseil d'Etat gvait
annulé Darrété déclaramt ¢ette partie du projet d'intérdt général considérant que les
inconvénients excédaient iargement les avantages. Cette décision ne peut que nous
pousser & nous interroger Sur le bien-fondé d'un raccordement trop proche de Paris.

En tout état de cause, avant de retravailler cette question, mon objectif est de remelire
sur des « rails » opérationnels le prolongement de 1'A16 jusqu'a la Francilienne. Les
éudes ' avant-projet sommaire sont aujourd’hui relancées et nous travaillons sur son
jntégration dans la concession de Ia Société des Autoroutes du Nord et de 1'Est de la

France.

Monsieur Charles BAUR

Président du Conseil régional de Picardie
BP 2616

80026 AMIENS CEDEX 1

U —
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Les emprises nécessaires au prolongement jusqu'au boulevard intercommunal du
parisis testent par ailleurs inscrites dans les documents d'urbanisme de manisre

consarvatoire.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, en ['assurance de mes sentiments les

meilieurs.
7 ;
//f / / ,
YAy
7 /

. itles de ROBIEN
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Tableaux des dépenses engagées par la SANEF

Récapitulatif des dépenses
liste des dépenses marchés sur l'opération 1601
liste des dépenses marchés sur I'opération 1611

fiche récapitulative d'un marche
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ANNEXE BZ
SANEF Montants exprimés
Service nvestissements en Euros 63
LISTE DES DEPENSES MARCHES SUR L'OPERATION 1601
ETUDE APS A86-RN 184
Marché 1870025 Date d'approbation : 30/04/1987
Titulaire : SCETAURQOUTE Total engagé contractuel TTC : 103 896,75
Objet : ETUDES PRELIMINAIRES
Décompte | Séqg. | N° Berdereau | Compte Montant BMTTC Montant révision TTC Total TTC " Mais .
d'imputation
[ o001 [o0001] 990001 | 20100 103 896,80 1049,36 104 946,16  juin1987
0002 00601 990002 20100 467,54 467,54 now. 1987
Total marché 1870025 : 103 896,80 1 516,90 - 10541370
Marche 1880014 Date d'approbation : 18/04/1988
Titulaire : SCETAURQUTE Total engagé contractuel TTC 2210 154,63
Objet : ETUDES PREAL. PRELIM. QA N.C.
Décompte | Séq. | N°® Bordereau | Compte Montant BM TTC Montant révision TTC Total TTC . Mois .
d'imputation
0001 0_001 539_0001 2010@) 10?705261 i 077 052,61 avr. 1938
0002 {0001 990002 | 20100 654 954.43| 85496443 juil.1988
0003 00a1 100010 20100 638 240,01 538 2401 sept 1993
Total marche 1880014 : 2 370 257,05 - 2370257,03
Marche 1810086 - Date d'approbation : 12/11/1991
Titulaire : 1SIS LYON Total engagé contractuel TTC : 45 201,13
Objet ; PREVISION TRAFIC, RECETTES A16
Décompte | Seq. | N° Bordereau | Compte Montant BM TTC Montant révision TTC Total TTC . Mais .
d'imputation
o001 | ooo1 170123 20100 13 560,34 13560.34|  dec.1991
) 9002 6001 170134 20‘] 00 14_1 _4_-64_.36__ 14 464.36 sept. 1982
0003 o001 999959 20100 17 176.43 17 176.43 déc. 1992
Total marcheé 1910086 : 45 201,13 w45 201,13
Total operation 2 519 354,98 1 516,90 2520 571,88

ETUDE APS ABE-RN 184 :
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LISTE DES DEPENSES MARCHES SUR L'OPERATION 1611

AT -RN184
Marche 1810029 Date d'approbation : 19/04/1981
@ Titulaire : SNCF TGV NORD INTERCONNEXION  foow - Total engagé contractuel TTC ; 498 £75,21
Objet : ETUDE PONT RAIL A16 BIP
Décompte | Séq. | N° Bordergau | Compte Montant BM TTC Montant révision TTC Total TTC d'imh;f:::tion
0001 0001 170137 20200 498 575,21 33 017.54 53159275|  déc 1991
Total marché 1810029 : 498 575,21 33 017,54 531 592,75
Marché 1930170 Date d'approbation : 30/08/1993
@ Titulaire : SCETAUROUTE Ko Total engagé contractue! TTC :
" objet : MOE DE LA RIF
Décompte | Séq. | N° Bordereau | Compte | Montant BM TTC Montant révision TTC Total TTC d‘imn;;gtion
0001 0001 900116 20100 453 280,85 138,98 463 419,86|  0ec.1993
" o002 0001 20100 1835 566.04] 49 242,03 1884 808,97  aolt1995
T 0003 | oot 1 20100 113 524,15 3848.47 117 372.62 nov.1895
[ oooa | 0001 20100 626 124,50 " 3070u4z]  65883302|  déc1995
0005 0001 | 100001 | 20100 | 11352415 4132,28| 117 656.43]  fevr.1996
0005 [ o0001 | 100027 20100 113 524,15 783447 121 358.62 juin1896
0007 0001 100044 20100 715,20 715,20 juin1996
S | 20200 143 251,26 143 251,26 juin 1996
0008 0001 | 100049 20200 578013 5760.13 juil. 1996
o009 | o001 100055 20100 113 524,15 5 381,05 118905.20|  sept1996
I 20200 55,77 | 6205577  sept1996
"~ o010 | ooot 100072 | 20100 T 25115.59 496 208,97 act. 1996
| 20200 | - E 10 463.10 oct. 1998
0011 | 0001 | 100073 20100 | 5994.07 11951822  nov.1995
" o012 0001 100001 20100 11352415 10 695,82 124418,97|  mars1997
I o 20200 8089,55] §089,55]  rmars1987
0013 | 0001 100017 | 20100 113 524,15 B 616,48 122 140,63 juin1997
‘0014 o001 | 100043 | 20100 113 524,15 8 695,95] 122 220,10|  sept.1997
0015 0001 100071 20100 o 272,46 272.48 déc. 1997
] 20200 27578] " 27578  déc.1997
Total marché 1930170 : 4 556 154,49 161 592,27 - 471774676
Marché 1960024 Date d'approbaticn : 18/03/1996
Titulaire:  FIT FRANGE INGENIERIE TOPG (o S Total engagé contractuel TTC : $20 637,54
Objet : TX TOPO RN184 @ A86 LACOURNEL
Décompte | S£q. | N° Bordereau | Compte Montant BM TTC Montant révision TTC Totai TTC d'imngsgtion
0001 0001 170016 26200 83 542,12 1253.14 §4 79526 mai1986
o002 oot | 170025 20200 33 568,78 503.38 34 052,18 juil 1956
0003 0001 150044 | 20200 46 977,33 798,61 47 77594 20011996
0004 | 0001 | 150051 20200 101 016,48| 1818,30 102 834,78]  sept.1996
0005 | 0001 [ 150010 20200 64 793,66 574,90 6536856  mars1997
0006 | 0004 | 150011 20200 | 10 176.29] 152,641 10328,93|  mars1997
Total marché 1960024 : 340 064,66 5 100,97 — 34516563
Nom ; Dépenses marchés ventilées par comptes {OP 16811}.rep 0711/2003
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LISTE DES DEPENSES MARCHES SUR L'OPERATION 1611

Klminy -

MAnamsae marshbe vanllaae mar famntae OO0 1R145 ran

Q7 AITANT

A1-RN184
Marche 1960065 Date d'approbation 02/05/1996
§ .
ii’f Titulaire : SNCF RUE ST LAZARE e . Total engagé contractuel TTC ; £§2 734,08
' Chjet : ESTIMATION DE TRAVAUX CONNEXES
i . o . Mois
Décompte | Séq. | N° Bordereau | Compte Montant BM TTC Mentant révision TTC Total TTC d'imputation
0001 0001 170027 20200 41367,04 41 367,04 juin1996
ooaz 0003 20970 20200 41024,03 4102403 janv, 2001
Total marché 1960065 : 82 391,07 e~ B2 381,07
Marche 1960066 Date d'approbation @ 02/05/1956
@ Titulaire : SNCF RUE ST LAZARE | IR Totat engagé contractuel TTC ; 72440,26
Chjet : ETUDE PONT RAIL LA COURNEUVE
Décompte | Ség. | N® Bordereau | Compte Montant BM TTC Montant révision TTC Total TTC . Mois .
d'imputation
_ 0001 Tooor |"170028 1 20200 3820475 3820476 jun1996
0002 0001 150627 20200 3423543 3423543 juil 1987
Total marche 19680086 : 72 440,18 72 440,19
Marché 1960128 Date d'approbation : 30/09/1996
Q Titulaire AGENCE CACTUS PRODUCTIONS (J.r;\.u;;-.t\'. Total engagé contractusl TTC : 76953,21
e JObjet : ASSISTANCE DOSSIER DUP ~
Décompte | Ség. | N® Bardereau | Compte Montant BM TTC Montant révision TTC Total TTC “ Mois .
d'imputation
0001 | 0001 150074 | 20300 | 15 995.26 1599526 dec. 1996
0002 {0001 150015 20300 19267 85 19 267,85 avr.1997
_boo3 | 0001 150028 | 20300 16 611,17 i 16 611,17 juil. 1997
0004 0001 150030 20300 12033.21f 12 033,21 ao(t1997
0005 0001 20184 20300 7 876,61 7 876 61 juil. 2000
Tota!l marche 1960128 ; 71784,10 -~ 71 784,10
/:\‘ Marché 1960129 " Date d'approbation : 01/10/1896
! ‘! i |Titulaire : 1518 GUYANCOURT N Total engagé contractuel TTC : 105 164,21
) Objet : ETUDE TRAFIC MISSION COMPL_EMEN
Décompte | Séq. | N° Bordereau | Compte Montant BM TTC Mentant révision TTC Total TTC . Mais ,
d'imputation
Q001 0001 150073 20200 105 164,21 105 164,21 déc. 1996
Total marché 1860129 : 105 184,21 w105 164,21
Marche 1960131 Date d'approbation : 08/10/15896
@\\ Titulaire:  REPROCOLOR LILLE Ui Total engagé contractuel TTC : 4227838
< |objet : REPROGRAPHIE DOSSIER APS RIF
Décompte | Séq. | N° Bordergau | Compte Montant BM TTC Montant révision TTC Total TTC . Mots .
d'impttation
a]uleyl 0001 a75021 20300 28 512,08 26 512,08 févr 1997
Total marché 1960131 : 26 512,08 =~ 2651208
Totai opération 5 753 086,01 193 710,78 5 952 796,79
A1 - RN184 : . , .

eyl
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Mantants TTC exprimés en FLR

1

GENERALITES
SANEF
N°® marché 1880014 Désignation : ETUDES PREAL. PRELIM, QA N.C. CRG : DDGPR
Budget : CONSTRUCTION Nature : ETUDES
Sections Engagement contractuel Derniére estimation connue Mandaté BM
92 DD.G.PR

1601 ETUDE APS ASB-RN 184 2210 154.863 2210 154,63 @2 370 257.05
1602 ETUDE AP3 RN 184-AMIENS 465 752.48 485 752.48 305 650.07
Montant total contractuel (évolutions comprises) 2675930711 Consommation budgétaire 100.00 %
Maontant mandatée BM 267530712 Révision 0.00
Tatal mandaté 267590712 Date dernier mandatement 28-09-1993

EVOLUTION CONTRACTUELLE DU MARCHE

INITEAL Mantant 2910 953.00 Date approbation 18-04-1985 Délai: 8 mois Ojours
AVENANT Montant - 23504589 Date approbation 08-07-1893 Nouveau Délai: 8 mois Ojours
ENTREPRISE (S)
TITULAIRE (3)
Fournisseur (s) S/M |N° Lot F’art base marché | Part plafonnée Mandate Date P'q
4 SCETAURQUTE Tl | 2675 907.11 267590711 2675807111 28-09-1963 |
RENSEIGNEMENTS ADMINISTRATIFS B
DATES
Date approbation 18-04-19388 Date OS5 18-04-1988
Date début travaux : 18-04-1988 Date fin travaux :  18-12-1988 {Evolutions comprises)
CAUTION AVANCES
Prévue: N Délai de garantie (12 mois par défaut) . 0 Prévue: N
Levée théorique :
DEVCOLUTION-VARIATION DES PRIX
Dévolution : NESOCIE SANS MISE EN CONCURR. index
Variation des prix : FERME Date base des prix :
RECEPTION DECOMPTE GENERAL
DRate d'effet 10-02-1894 Date acceptation PRM 18-02-1962
Date procés verbal : 10-02-15994 Date signature entreprise 10-02-18%2 Réserves: M
Réserves MtEMDG MT courant DG :
Date levée réserves : Montant réciamation
Mont. mandatement amiable
Date de cidture marché ; 07-03-15%4 Mont. mandatement contentieux
QOBSERVATIONS
Socidté: 01 Marché : 1880014 EDITION AL : 10-07-2003 112
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FICHE RECAPITULATIVE D'UN MARCHE

SUIVIBUDGETAIRE

ENGAGEMENTS
SECTION N°IMF  TYPE MONTANT BM  MONTANT IMPREVU BM + IMP DATE ENG
1601 00 iN 2445 200.52 0.00 244520052 12-02-1993
3] T 0.00 179 710.41 178 710.41 12-02-1998
a2 AV T - 235045.89 - 179 710,41 - 414 758.30 12-02-1998
Total section : 2 210 154,63 0.00 221015463
SECTION N*IMP  TYPE MONTANT BM MONTANT IMPREVU BM + IMP DATE ENG
1602 g N 46575248 0.00 465752.48 12-02-1998
Total section : 465 752.48 0.00 465 752,48
TOTAL ENGAGEMENT : 2675 907.11 0.00 287590711
MANDATEMENT
Décompte Séq MONTANTBMTTC REVISION TTC TOTAL HT TOTALTTIC DLM Bly
oo 1077 052.61 .00 908 138,80 1077 052.61 25-04-1988
0002 960 614.50 0.00 809 961 .62 960 614,50 20-07-1988
0003 638 240.01 0.00 538 145.03 638 240.01 28-08-1993
TOTAL MANDATEMENT : 2 675907.12 0.00 2 256 245.45 2675 907.12
Sociéte : 01 Marché : 1880014 EDITION AU : 10-07-2003 212
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ANNEXE C

A16 en lle-de-France (éléments techniques)

Cl  tableau récapitulatif des longueurs et colits

C2  Avant Projet Sommaire — estimation générale {extraits)
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ANNEXE C1
Autoroute A16
en Ile-de-France
Tableau récapitulatif des longueurs et coiits
Longueurs Coiits TTC i C(,]ﬁt_s
Km kilom¢triques
M€/Km
MF M€
N184 — I'rancilienne 8,40 735 112 133
Francilienne — BIP 11,00 2 431 372 33.8
BIP — A86 4,40 3034 461 104,8
A6 en Ile de France 23,80 6 200 045 39.7

Les colts sont ceux des conditions économiques de juin 1996 (APS de A16 ¢n Ile-de-France).
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LUREC TN RECYONALE DE & ENPFAIERT

E

AVANT PROJET
SOMMAIRE

DOSSIER TECHNIQUE

CHAPITRE 6 - PIECES NON CONTRACTUELLES

6.14 - ESTIMATION GENERALE DU PROJVET

DOSSIER

DATE

CHAPI'TRRE

Indice B

16/0996
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T¢
1 - CONDITIONS ECONOMIQUES

Les prix ndoptés pour I'établissement d¢ 'estimation, sont ¢oux des conditions écanomiques do juin
1996.

2 - MODE D'ESTIMATION

Les érudes, prestations et travaux, pris en considération dans chacun des postes présentés ci-dessous,
sont détaillds dans les pages suivantes.

. Montant LT, .
Javec SAV. -
e L{en MLE)
A - Etudes et direction de travaux 466.7
B - Acquisitions {oncidres 2542
C - Dégapements des emprises 362.6 26,3 398.9
D - Terrassements 6874 68.7 756, 1
F - Quvrages d’art 1 816,4 90.8 15072
F - Assainissement 142.5 214 163.9
Gz - Chaussdes 244.4 12.2 256,6
11 - Cquipements de sécurit et d'exploitation 428,6 429 4715
{ - Installations d’exploitation 2788 279 306.7
L - M - Aménagements paysagers 1560 31,2 1872
et environnement
Montant total LT, avec AV, (en M) = = w0 0 5 169,0
Montant total 1.1.C, (en MLE) -7 T 6181,
S IR Arrondia| 62000

Paece |
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3. ESTIMATION PAR OUVRAGE

Le projet autoroutier a ét¢ décomposé en 20 ouvrages principaux, dont le détail est présenté dans les
pages suivantes.

“Mountant BT,
Echangeur A16 - RN184 15
Aménagement RN1 (3,7 km) < 8Ci _ 1322 N ATN -
Demi-diffuseur A16 - RN1 16,7 FCronelienne
Section courante Plaine de France nord (4,63 km) - SC2 248.5
Aires de service 63,9 é’ﬂz; 2- MF'(HT)
Echangzur Al6 - Francilienne 143,4 (135 vF .77 C)
Section courante Plaine de France sud (4,58 km) - 5C3 222,0
Diffucenr A16-RNIb6 734
Rarriére de péage plcine voie 108.4 i
P Frawnetlizune
Section courante urbaine nord (6,40 km) - SC4 1 056,9 __
— . 'CRNCS
Centre d entretien + PC + Bit. SIER 100,1
Diftuseur A16 - RD10 nord ) 55.3 g0%¢ kL ¢{HT)
Diffuseur A16 - RDI0 sud 66,7 (9—1('3& ME _77.9

Echangeur A16 - B.LP. 3d3n

Diffuseur AlG - RDS4 dévide 1655

Diffuseur AlG - RD50 66,7 % \ (D
Echangeur A16 - Al - 501,3 khZ€

Barrenu de [inison Autoroutes Al - ARG 38,3 3,549 ] L Ve (HT
Echangeur Al6 - A6 2300| (3¢ 34 AF-TTO)

Montant total H.T. (en N[..F.) EET TR T 51694

Paue 18

I Section courante urbaine sud (4,40 kan) - SCS 1 4R7,7
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Calcul
des intéréts intercalaires
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Tableau modificatif des dépenses
engagees par la SANEF
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